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malgré plus d’un siécle d’'existence le chemin




de fer reste jeune et dynamique...

A SON IMAGE JOLIR vous propOSE

@ DE NOMBREUSES FORMATIONS DE TRAINS
@ DEs RESEAUX IMPORTANTS ET VARIES
@ DES COMMANDES ELECTRIQUES A DISTANCE

. DES PRIX ACCESSIBLES A TOUS
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Tous ces aiguillages




rayon de courbure: 385 ™

"“mormaux" sont transformahbles en
aiguillages de "coupure” (Dispositif brevete)
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RAYON DE COURBURE: 325 mm RAYON DE COURBURE: 385 nm
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NOTA (D’ordre général pour les 2 pages)

oy T Les coupures n"ont pas été mentionnées
i Oy e (SRR TR, — car elles sont fonction de I'exploitation
= T r _._..-""-_-_-_
— i1 3 du réseau
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Dénst Les éc sont
"‘\ - partout en mm
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Entrée pour une petite "gare B % -

terminus” @ 3 voies a quai
avec dévialion vers dépsi
—

Bifurcation
en voie unigue

“ Gare de possage” sur ligne @ double
vole ovec voies d'évitement, brefelle pour
rebroussement, tiroirs de manceuvre pour
voie de marchandises el déviation vers dépdt




Enirée pour une "gore ferminus”
avec liroir de réserve pour locos
et embranchemen! vers dépdt

"Tiroir de réserve ™
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ENTR'AXES
STANDARD
DE 2 VOIES
PARALLELES

"Gare de passage " avec voie d'évilement et tirair

de maonceuvre pour ligne @ voie unigue + voie de
garage el de formation & accés bilotéral raccordée

aux maorchandises EE§ Rayon:325
EE Rayom: 385
. 1
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pLan P 1

circuit a

voie unique - exploitation

Les réseaux P1 & PS5 inclus sont érablis sulvant
une progression trés étudide qui utilise dans
chaque cas I'essentiel de la figure de base P1.

Mous conseillons vivement & 'amateur désireux
de perfectionner son réseau P1 de prévoir I"achat
d'un contreplaqué de 2m > 1,20m qui pourra
ultérieurament recevoir le réseau P3.

1 loco




pan P2 circuit a voie

unique - exploitation : 2 locos
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NP3 clircuit & voie unique »- exploitation : 2 locos

Gare de pasiage
wvee voie &'évitement

Tirgir (qul peut kire allongs)
pour garage ou refoulement
de rames bongues
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ln prise #n charge

ran P4 circuit & voie unique «- exploitation : 3 locos

Garage pour 1 leco

de convois par une machine aumiliaire

Gare de passages
at dambranchement

Tirairs pour
Tarmation de
wrakns lamgs
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ran P5 2 circuits indépendants - exploitation : 4 locos
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run P6 clircuit & voie unique » exploitation: 1 loco
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NP7 clircuit & voie unique «- exploitation: 1 loco

Gare de patsage = | E
avec voie de garage |
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ran P8 circuit a voie unique - exploitation : 2 locos




ran P9 circuit a voie unique - exploitation: 3 locos

Possibilité de garer 2 trains complets
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et dépdt marchandises,
vole de manceuvre permettant le

]

Gare de passage et semi-terminus, |
de la machine

avec garige

retour

pan P10 clircuit & voie unique - exploitation



ran P11 2 circuits indépendants - exploitation : 3 locos




san P12 2 circuits indépendants « exploitation : 3 locos
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ran P13 2 circuits indépendants exploliat’on : 4 locos
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ran P15 2 circuits indépendants - exploitation : 8 locos

rame dételée par une

machine auxilialre

: Les sections isolées situdes en bout
des voles d'arrivée permettent la prise en
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rian P 16 3 circuitls indépendants - exploitation : S locos

Rézerve pour 1 loco Garage 10
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ran P17 3 circuits indépendants - exploitation : 7 locos

passage ot da bifurcation
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Nos aiguillages 44 - 45 - 84 - 85 - B4 E - B5E sont transformables a volonté en aiguillages de coupure. ;
Mais la coupure éventuelle n'intéresse que les rails extérieurs. Par contre les 2 rails de sortie intérieurs sont toujours connectés

électriquement @ lo pointe de l'aiguilloge. Les 2 branches d'un aiguilloge peuvent étre coupées sép!:r&mum ou s'lmu![cmérnenl‘
suivant I'utilisation du réseau. Cette particularité est illustrée par les exemples suivants qui mettent en évidence 2 régles essentielles

lorsque 2 voies raccordées doivent &tre électriquement indépendantes
| COUPURE EST SUFFISANTE

2 COUPURES SONT INDISPENSABLES

si les sources d'alimentation sont COMMUMNES
SOURCES D'ALIMENTATION COMMUNES

ME™=__|
'__.-'-'-_r

2 COUPURES

Sectaur
0 ou 220 Y

2 COUPURES

NOTA
Dans le cos ou
Fécartement de &0
dait étre conservé
avec une confre courbe
de grand rayon: 385
la douvble coupure
peut Efre réalisde
de la méme fogon
avec un I[2 rail droit
Réf. 475(2C

_ =t

=
SIDE =

I COUPUR

¥
Secteur | .
O ow 220V L]

L]
@ﬂ '
. Sechaur
10 ouw 220 V

]

si les sources d'alimentation sont INDEPENDANTES
SOURCES D’ALIMENTATION INDEPENDANTES

Sectour
10 e 220V

Lorsqu’une loco franchit une portion de voie coupée électriquement
(aiguillage, Rails : [j2 droit ou 12 courbe de coupure), il est indispensable
que les polaritées situées de port et d'outre de lo coupure soient identiques
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Nir. e DIMEMSIONS
680 togos | jsomrou

arvion [on mbires)

1,90x 1,15

1,85x 1,05

1,85x 1,40

3 | 1,80x0,95

1,95x1,30

3,90x 1,35

4,00x 1,40

N.B. Les prix indiqués ci-contre
ne comprennent pas le maté-
riel roulant Sun'e ou plusieurs
formations) ni le matériel
d‘climentation (variable).

Ces prix comprennent linté-
gralité du maotériel suivant :
rails, subdivisions de rails, rails
"heurtoirs” et de "décrochage”
ui?uillugai "a main” ou
o m:h'iﬂuﬂ", croisements,
gares marchandises” et
voyageurs”, quais “ marchan-
dises " et " voyageurs”, ponts,
tunnels, passages a niveau.

Les réseaux représentés avec
aiguillages @ commandes élec-
triques peuvent étre réalisables
encore plus économiquement
avec oiguillages @ commandes
@ main,

Lo représentation grophique
de la référence : T.iﬂp;‘
| Gare * marchandises ™’
Quai " marchandises )
a été réduite de moitié pour
faciliter I'étude des plans qui
ent.

Motre nomenclature comporte
numériquement tous les éléments
nécessaires pour la réalisation des
réseaux.

Toutefols, nous rappelons que nos
aiguillages comportent toujours
les subdivisions sulvantes, qu'il
convient de déduire éventuelle-
ment de notre nomenclature :

- Alguillages 44 et 45 : 1 piéce
470/2 en plus.

- Aiguillages 84 et B5 : 1 pléce
B70/4 en plus.

- Aiguillages 84 Eet85E: 1 pidce
870,4 en plus.




rian P18 exploitation d’'un grand terminus ave

=S —

Secmiomr  olber M rigamEr

gui sarreaiceni o gra en charg

& |5 reres dilcrbile par amE mar b
bami i

u
W

minsimuvres désirables.
art et retour directi did wraing, ddpassement
di 2 eanvals, varient singl les arrivées en gare, ste
Cewme dernidre manmuvre ot resdoe poadible
par la circule Intérieur bowclé sur lul-mdme et
concrdld.
0l est aingd pousible de laisser vourner um train
wur g8 gircult pamdant quiun awtre ampruste be

t‘ v

chrouit axtdrioar. e S
Lpn ]| war @ +h% -, b EE
;ﬁ. fl-q,__{ .-. \

6 ’f{%_:) G{_\:./ R"‘-H R --. S, 1 e

'ﬁ-'t;. ) %_‘I' S M-'“H._ =, :-' = L
Wilisatlon simultands maxkmum H_H-..__H_ —."‘-"t-i _ E;_"-'.!:-_
= 1 praashs B85 -1 2 pous-statiors BBE WHET

(1] Y goug-stntiong A8




21

: 10 locos

Woie d"i.r[i\'ill ou de formation
L]
H

c parc a véhicules, marchandises et dépot

i)

. "Marchandizes

Compte ©
indiqué pz
A, B, T
lls sont d
fonctionnea
du ressort
*Mota. —
en pointe
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I ] Wais de manceuvre pour le triage ou la formation da traine
1 H
— - o . - O

nu du sens normal de circulation
- des flaches rouges, les alguillages
t D sont toujours priz en talon®.
nc i commande manuelle car leur
ent est alors automatique par le jeu
de rappel des lames,

Seule I'aiguille A est prise également
nais uniquement en déviation,




Au moment de la mise sous presse de cette brochure, dont
I'exécution @ motivé plusieurs mois d’étude, nous sommes & méme de
vous signaler les nombreux éléments en préparation pour fin 62, début 63.

Ces articles compléteront de maniére intéressante les réseaux que

nous vous proposons dans cette premiére plaquette.

nouveautiés complémentaires 1962

RAIL INVERSEUR D’ALIMENTATION
AUTO-ENRAILLEUR FORMANT PASSAGE DE VOIE

BOGIES SPECIAUX ET ATTACHES SPECIALES TYPES
ALLEMAND ET ANGLAIS POUR VOITURES VOYAGEURS
ET WAGONS MARCHANDISES BOGIES "DIAMOND"

nouveautés début 1963

DEPOT DE MACHINES

PASSAGE A NIVEAU A COMMANDE ELECTRIQUE
DEUX TYPES DE WAGONS A BOGIES “FONCTIONNELS”
QUATRE TYPES DE WAGONS "“DEUX ESSIEUX”

IMERIMERIE CHAIX - PARIS.SAINT-OUEMN = JUILLET 1961

La présente plaquette o été réalisée avec la collaboration de Messieurs FOURNEREAU, spécialistes et éditeurs de la brochure mensuelle « LOCO REVUE »




f

(¥¥]
[y
e
(=]
e
e
un
ek
= ]
=
=
wil
=




