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Ce manuel sadresse fout dabord aux modélistes
aebutants. Veritable guide fechnique, il permet de sini-
fier au mogélise farrovigire ef se lancer sans difficultés
dans la redlisation d'un premier réseau, en suvant éfape
por efgpe la consiruction de fun des 5 reseaux présentés
p. 144 35.

Les modelistes confirmeés y trouveront également des informations trés
utifes : une description détaillee de la nouvelle géométrie de voie JOUEF
ef du principe des équivalences entre les rails, des fracés de réseaux pius
complexes permeftant une exploitation ferroviaire trés réaliste, ef une pre-
senfation du superbe nouveau réseau de demonstration JOUEF,

Plusieurs pages de ce manue! sont par qilleurs ConNsacrées aux occes-
soires electriques . fransformateurs, relais, Monobloc Systeme..., qui per-
mettent de creer des automatismes pour un fonctionnement plus sar et un
meilleur niveau de realisme.

Les batiments et éléments de décor décrifs dans cefte edition ont été
selectionnes dans la collection JOUEF. Pour donner une touche plus per-
sonnelle a vofre réseau, de nombreuses auires possibilites existent, consul-
tez le CATALOGUE JOUEE, et ...

...Entrez dans Funivers passionnant du modélisme !

Information sur e Rails, aiguilioges. TID.

résecu, théme aboroé rails de croisements... Accessoires pour
a trovers ko réalisation Eiements de voie gécor conseiliés
du decor utilises

Petit abécédaine du Transformateurs, m Matériel JOUEF
spécialiste. fermes confoctew ef autres B 8 conseillé

wAd  ferroviaires occessoires electriques Locomotives, wogons.
4 ot mooistes voitures, TGV

conseifies

Fournitures et oufilloges Maoquettes suggerees :
b W conseiliés pour la pour ka réalisation oes """,‘:’ ': G
i W realsotion du dECOrs pour les plus jeunss.



Intfroduction

Echelle HO, du réel a la miniature

Les frains JOUEF sont 87 fois plus petits qu'un vrai frain.
Cefte eéchelle au 1/87eme est appelee “"echelle HO”
par les modelistes ferroviaires.

Les voles réelles ayant un ecarfement de 1,435 m, la
voie JOUEF a donc un ecarfement de 16,5 mm.
Cetfte échelle permet en un minimum d'encombre-
ment, de reproduire fidélement des scenes de la vie
quotidienne d'une grande gare Qvec ses correspon-
dances et son trafic, ou une ligne de montagne.

Regles a respecter

Vofre frain electrique JOUEF est fabrique avec le plus grand soin
dans le respect des normes de sécurité en vigueur. Utilisez unique-
ment des fransformateurs redresseurs dorigine, en verifiant foujours
que le cordon dalimentation soit en parfait efat. Si le cordon est
endommage, adressez-vous 4 votre revendeur habifuel.

Tous les fransformateurs sont munis dun dispositif de protfection
contre les court-circuits et surcharges. Evitez absolument de
connecter entre elles les sorties en courant alternatif de deux frans-
formateurs différents. Pour le branchement du fransformafeur aux
rails, utilisez le petit cable de sécurité prevu. Pour facilifer le mon-
tage des rails entre eux, réaliser le montage a plat, en verifiant que
les éclisses de chaque rail soient bien posifionnées.

Entretfien des voies et des trains

Comme c'est le cas pour les vrais trains, vos moaeéles ont besoin
d'un minimum d'entretien.

Il est necessaire en particulier de garder foujours propres les roues
des locomotives ou des wagons, ef les rails, de fagon a permetire
un parfait captage du courant electrique et donc un fonctionne-
ment régulier.

Vous pouvez utiliser
le wagon neffoveur de voies
JOUEF réf. 649500.

t" -
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DES VOIES

La transmission mecanique de la majeure partie des modeéles
JOUEF est réalisée avec du matériel autolubrifiant qui ne nécessite
normalement pas de graissage. Cependant, il arrive qu'apres une
utilisation intensive, il soit nécessaire d'effectuer un graissage. Utiliser
dans ce cas des produits spécifiquement adaptés et en quanfite
frés faible pour ne pas salir les roues et les confacts electriques.

le train s’arréfe...

Si le train est deéraillé et provoque un court-circuit,

Sila prise du fransformateur est mal branchée,

Si les rails sont mal assemblés, ou encrasses,

Si un fil est coupe,

Si un objet métallique (tournevis ou pince) est reste sur la voie.

Intfroduction



~ Electricité

Comment fonctionne le systéme JOUEF ?

Il existe plusieurs fagons d'alimenter un frain élecfrique. Les anciens frains
Jjouets avaient un rail central qui amenait @ la locomotive du courant
électrique alternatif.

Les frains JOUEF utilisent le systeme “deux rails en courant confinu” : Le
courant arrive ou moteur par un rail ef repart vers le transformateur
par lautre rail. La tension du courant @ la sortie du fransformateur est de
12 volfs totalernent inoffensive.

Courant électrique venant du fransfo

refour du courant électrique vers
le fransfo

Polarité ef sens de la marche

Les locomofives sont équipées de petits moteurs qui fonctionnent
au courant confinu @ la tension maximum de 12 V. Le courant
continu fourni par le bloc "fransforrnateur | redresseur / reguiateur’
(habituellement appele simplement "fransformateur’] arrive au
moteur a fravers des contacts électriques qui fouchent les roues.
Celles-ci captent chacune de leur coté le courant des rails reliés,
fun @ la polarité positive et l'aufre & ia polarité négative du frans-
formateur.

Les rails, les roues des locomotives ef des wagons sont électrique-
ment isolées pour éviter les courts-circuits.

Comprendre Ila polarité :
une petite expérience amusante

La direction du courant, dans le systéme en courant continu, éta-
blit le sens de rofation du moteur et donc le sens de marche au
train.

Poser une pile
plafe, de 4.5 volfs
sur les raifs. ..

La locomotive part
dans un sens.

Inverser Ia pile, les
polarité + ef - sont
inversees ef ...

La locomotive part
dans l'aufre sens.

Tous les modeéles de locomotives JOUEF sont étudiés dans le respect
des Normes Européennes de Modélisme Ferroviaire (NEM), et fonc-
tionnent en marche avant quand la polarité positive de 'alimenta-
tion est brancheée au rail droit fou @ la caténaire, pour les modeéles
prévus pour ce fype de fonctionnernent).

Les fransformateurs pour lalimentation des frains sont dotés dun systéme
dinverseur de polarité qui permet linversion du sens de marche du frain
a nimporte quel momenf, par une simple rofafion de loa manefte de
commande.




" Comment controler un train JOUEF ?
Commander un train c’est commander la voie.

Le transformateur, Ia voie, le frain forment une chaine logique qui fait que
le frain foncfionne.

La voie est le maillon cenfral de cetfe chaine. En amenant le courant &
un train plutdt gu'a un autre, elle décide quel frain doit partir... En arrétant
le courant grGce a une eclisse isolante placée sur une file de rails, elle
gecide quel frain doit s‘arréter. Ceffe chaine est en fait materialisee par
un circuit électrique qui va du fransformateur a la voie ef au moteur de la
locomotive.

Un transformateur peut, selon le type, fournir Fénergie suffisante a faire
fonctionner deux ou plusieurs locomotives en méme temyps. Celles-ci se
déplaceront évidemment toutes dans le méme sens, en ralentissant et en
acceélérant de maniere identique puisqu'elles sont alimentées par un seul
ef unique appareil.

Cependant, grace au sectionnement électrique des rails, que fon obtient
en remplacant les eclisses mefalliques par daufres en plastique isolant ref.
JOUEF 240100, ou en utilisant les rails speciaux avec coupure, il est pos-
sible de rendre indépendante la marche des différents convois.

Pour résumer, deux frains qui doivent fonctionner indépendamment ont
besoin de deux circuifs indépendants électfriquernent. Trois tfrains auront
besoin de trois circuits... et ainsi de suite.

Principe a un circuit électrique ok

.

voie

b

transformateur A

Principe a deux circuits électriques

La séparation entre deux circuifs électriques peut s'obfenir en utilisant deux
éclisses isolantes placées sur les deux rails @ linfersection des deux circuits

T.En\_
m 2\

eclisse isolante

Ces points representent Ia “frontiere" entre un circuit électrique et un
autre : en agissant sur la commande des transformateurs de fagon @
synchroniser le sens de marche dans les différents circuits, ces cou-
pures peuvent éfre fraversées par les frains.




Il est clair que le train passé du circuit "A" au circuit "B" est alors soumnis Qux
commandes envoyées por le transformateur "B, et comme tous les
convois presents dans cette partie du réseau, il est insensible aux com-
mandes au transformateur "A".

Quelques exemples pour bien comprendre

2 locomotives sur la méme voie font les mémes mouvements.

eclisse

1. _ 13
[ ]
STOP

Y ————

éclisse

isofgm‘e
ﬁ fm

2 locomotives sur la méme voie font des mowements différents si on inter-
cale une éeclisse isolante entre elies.
Mais sf une locomotive franchit I'éclisse isolante, c'est comme si elle chan-
geait de nationalité en franchissant une frontiére !

éclisse

isolante

T

La locomotive "bleue” devient ‘verte”,

Commander un frain c’est commander les aiguillages

La voie comprend des appareils de voie : les aiguillages, fraversées de
Jjonction double et croisements.

Eux seuls permeftent aux frains de changer de voie. Confrairement & I'au-
fomobiliste fournant son volant pour changer de route, I'aiguiliage decide
pour le conducteur de train.

Commander vos aiguilloges c'est donc commander ia direction des
frains, d'ou lintérét de la commande & distance de tous vos appareils de
voie,

Decouvrez G fravers les pages suivantes, I'ensemble de la gamme de rails
JOUEF. dont la géométrie a éfé entierement revue,




ails

B Géomeétrie des rails JOUEF f:

N

L'échelie HO ef les rayons de courbure des rails courbes JOUEF ttent
de reqliser des reseaux inféressants sur des surfaces réduites.

Ces rails JOUEF assurent un fonctionnement sir et régulier des modeles de
locomotives, de wagons ef de voitures proposes au cafalogue JOUEF. Iis
sont congus dans le respect des normes européennes, avec un profilé
special en Maillechort, un alliage dune excellente conductibilité élec-
frique.

Lo géométrie est simple et rationnelie, basée sur deux longueurs ou
‘moaules”. Pour les deux modules sont prévus des aiguillages simples mais
également des aiguillages courbes, croisements, et fraversées de jonction
couble.

Consfruire un réseau

Pour construire une bonne voie ferrée, quelle soit réelle ou en miniature,
il est nécessaire d'en éfudier le frace, la construction de la piate-forme. Ia
pose et le nivellernent sans jamais oublier le principe de base du chemin
de fer : faire circuler un engin équipé de roues metalliques. sur des guides
en métal et éviter ainsi les frotternents. D'une bonne voie, dépend le bon
roulement des trains.

C'est la rafson pour laquelle le réseau de frain miniature doit de préféren-
ce éfre installé & demeure sur un support fixe et rigide. Ainsi tous les élé-
ments de voie resteront parfaiternent en place et rigoureusement joinfs.

Pour redliser ce réseavu, il est possible d'assembler les différents éléments
de voie JOUEF jusqu'd ce que le tracé obfenu vous plaise. Vous powez
eégalement vous inspirer des tracés que Nous vous proposons a fravers les
pages suivantes.

Lors de la mise en place des rails sur le support, il ne faut jamais forcer
pour réduire ou augmenter I'espace enfre deux éléments de voie JOUEF
La gamme des rails JOUEF est suffisamment large pour permetifre d'obte-
nir la dimension exacte exigée paor le fracé.

La voie JOUEF

Le principe frés simple de la géomeétrie des voies JOUEF est basé sur 2
rayons de courbure (R 385 mm et R 445 mm) pour les rails courbes et de
2 longueurs stondard (L 148.8 mm et L 240.6 mm) pour les rails droifs, avec
un enfre-axe de 60 mm.

Pour realiser des courbes de grand rayon, utilisez le rail au metre. Il per-
met egalement de remplacer avanfageusement foute une succession de
petits éléments en assurant une meilleure conductibilité électrique. Lors
de la mise en place des éléments courbes, evifez de roccorder directe-
ment une courbe a une conire courbe. il faut absolument intercaler enire
ces deux elements une portion de rail droit au moins égale @ la longueur
au plus grand véhicule destiné G circuler sur le réseau.

Les aiguillages

Pour dévier un convoi le iong dun rail différent de celui sur lequel il circu-
le, on utilise des appareils appelés "aiguilloges”.

Le principe de fonctionnement des modéles JOUEF est fout a fait iden-
fique G celui des aiguillages réels. Deux morceoux de rails appelés
‘aiguilles” sont mobiles. En changeant leur position, ils guident les bords
des roues des vehicules le long du fragjet correct ou sur la voie déviée.

Le point ou les rails se croisent est appelé "coeur ef est consiruit pour Iais-
ser passer librement, quel que soit litinéraire choisi, les boudins des roues
sans avoir @ effectuer de dangereux sursaufs. Les confre-rails guident
foutre roue de chague essieu pour empécher les déraillements.

Le coeur des aiguilloges JOUEF est isolé pour éviter les court-circuits. Des
branchements élecfriques en paraliele enfre voie principale et voie
deviee sont intégrés dons chaque aiguilloge et croisement de fagcon @
garantir la continuité électrique du réseau.




Selon le type daiguillage, le mouwement des aiguilles est commande
manuellement ou par lintermédiaire dun mofeur electrique, constifue de
deux électro-aimants qui actionnent le mouverment des qiguilles.

Pour la commande & distance des aiguillages electriques, JOUEF propo-
se toute une gamme d'accessoires ([contfacteur a impulsion, relais,...)

En pius des aiguillages simples, il existe des croisements et des appareils
plus complexes comme les fraversees de jonction double.

Module Court : quand l'espace est réduit

Les aiguillages "Module Court® (148,8 mm) sont fres utiles dans les pefifs
réseaux mais également dans les depots ou dans les zones industrielles.
car lis permeftent des fraces complexes dans peu despace. La partie
déviée correspond a un element courbe de rayon 385 mm et dangle de
dévigtion 22,5 % Comme dans la rédlité, la voie devitement de ces
aiguillages doit éfre prise par les frains @ vitesse réduife, afin deviter les
aéraillerments

Module Long : le réalisme

Quand la place disponible le permet, pour rendre le résequ plus redliste
il est opportun dutiliser des aiguillages et des croisements "moadule long” de
240,6 mm.

L'angle devitement faible (14°) et lample rayon de courbure de 445 mm
permettent une marche Q vitesse elevee méeme sur la voie devitement.

Pour rompre la monotonie dun plan de gare frop uniforme on peut ega-
lernent associer des aiguilioges courfs ef longs, grace a des rails de com-
pensation enfre les deux moaules.

Aiguillages courbes

Ces aiguifloges particuliers permettent dexploiter au mieux lfespace dis-
ponible. Ils rendent possible la création de bifurcation en courbe, et la
réalisation de brefelles simples enfre deux voies parallelles pour un plus
grand realisme dans la compaosition des convois, et des manoeuwres ge
gare.

Naturellement, les aiguilloges courbes permettent la communication
enfre deux rails paralleies de rayons 385 mm et 445 mm.

Aiguillage symétrique
Appele aussi aiguiliage en "Y', cet gppareil de voie peut éfre place a nim-
porte quel endroit du réseau : voie de service dans un depot ou un fria-

ge. bifurcation en Y dans une courbe...

Croisements ef TJD

Les croisements permettent de réaliser des bifurcations en double voie.
Les TJD ont lo double fonction d'aiguillage et de croisement. Ces gppo-
reils sont tres utiles, dans la réalisation de grils, de voies de garage, et per-
mettent d'économiser beaucoup de place.




¥ Rails droits

fit

474300 - L 1488 mm. Module Court,

475700 - L 248 mm.

475900 - L 240.6 mm. Module Long.

1§

TRl
278800 - Rompe de
mise en voie.
@ Pour simplifier et faciliter la

mise en place des wagons et des
roitures sur la voie.

Ty

L

476000 - L 91,8 mm. 476100 -L 57 mm.

475800 - L 30 mm. 476200 - [ 34.8 mm.

476300 - [ 48,2 mm.

¥ Rails courbes

487000 - 2 385 mm, 30°. 487400 - ? 385 mm, 7.5°

487200 - R 385 mm, 15°. 487600 - R 385 mm, 5°.

487500 - R 385 mm, 22,5 °. Equivalence Module Court.

487700 - R 979 mm, 14 °. Equivalence Module Long.

492000 - ? 445 mm, 30°. 492400 - R 445 mm, 7.5°.

BARE

477000 - Rail fiexible "au méfre”, L 988 mm [sans eclisses).

240100 - 75 eclisses en bronze
+ 12 éclisses isolantes.
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@ Aiguillages

408800 - Manuel aroif
R 385 mm, L 148,8 mm.
s

418800 - Elecfrique.

s

408900 - Manue! gauche
R 385 mm. L 148.8 mm.,

225°%
418900 - Elecirigue.

f

409400 - Manuel aroit R 671 mm, L 240,6 mm, 14 °.

419400 - Eiecirique droit R 671 mm, L 240,6 mm, 147,

409500 - Manuel gauche R 671 mm. L 240.6 mm, 14 °.
419500 - Elecirique gouche R 671 mm, L 240,6 mm, 14°.

LA}

419600 - Aigullloge en courbe arolf, R 385 mm, 30 °.

i

31
Fay

415000 - Symefrique
enY. R505mm, 28°.

919200 - Boitier avec
moteur avec profec-

fion de fin de course

pour ref. 409400.

919300 - Boitier avec
mofteur avec profec-

fion de fin de course

pour ref. 409500

419700 - Aiguilioge en courbe gauche, R 385 mm. 30°.

¥ Traversées de Jonction Double

483700 -7.D gauche L 1488 mm 22.5°.

—— AR AAA. RN
=
5] Ei B8

AR A SA8

AR SANILAN o

iR =

484100 - 7D gouchel 2406 mm 14°.

¥ Croisements

484900 - Croisement L 153 mm, 22.5°

mm 14 °.



¥ Rails spéciaux \

478000 - Rail heurtoir L 101 mm.

@ Permet un bramchement électrigue.

475500 - Rail droit d'alimentation L 148,8 mm.

Permet de commander des signany, passages
nivean, relais o aiguillages. Pour la com-
mande ¥aiguillages, il faut impérativement
utiliser em compléiment un relais statigue
pour éviter la détérioration des bobines.

478300 - Rail droit de commmande a distance, L 148,8 mm.

Permet de compléter le passage & mivean réf.
267200

478500 - Rail droif de passage a niveau, L 240,6 mm.

Grice & sa forme particuliere, il permet an
matériel déraillé de se romettre sur les rails.

478900 - Rail droit aufo-enrailieur, L. 240.6 mm.

e

479300 - Rail droit de décrochage électrique, L 148,8 mm.

485300 - Rall droit @ 1 coupure L 148,8 mm.

Permet de dételicr une locomotive de se5
wagems. $'utslise avec unm contacteur & impul-
sion rif. 937000

@ Permaet 3'isoler une portion de voie.

! Fermet & alimenter manuellement une por-
en tion de weie tsolée. $°utilise pour réaliser des
ll] veies de garage.
LA

485400 - Rail droit G 1 coupure, interrupteur L 148,8 mm.

! Avec bornes 3'alimentation. Permet 3"ali-
s menter uxe portion de voie isolée. $'utilise
II avec un interruptenr réf 937100,

LA

485600- Rail droit & 1 coupure avec prise L 148,8 mm.

M Kits de rails

A,
v

494000 - Kif complémentaire de rails.

Permet 3agrandir les riseanx des coffrets
@ contenant un transformatenr avec sortic pour
accessorres électrigues.

494100 - Kit complémentaire de rails avec aiguilioges électriques.

Contient : 2 agiguilloges & comman-
de manuelle L 148.8 mm, 2 rails
droifs L 148,8 mm, 2 raiis courbes, 8
ralls droifs L 240.6 mm, et 2 rails
heurtoirs L 101 mm.

Offre de multiples possibilités pour agrandir
( :) les réseaux de départ.

Contient : 2 aiguillages électriques
L 148,8 mm, 1 contacteur & impuil-
sion réf. 937000, 2 rails droffs L 148,8
mm, 2 rails courbes, 8 rails droifs

L 240.6 mm, et 2 rails heurfoirs L 101

Contient : 2 rails equipés de diodes
L 148,.8 mm et 1 rail @ 2 coupures
L 148.8 mm.

@ Permet d¢ changer le sens de circulation 3'un

comvet par simple inversion de tension sur la
reit.

936700 - Profection boucle de retournement.




Aiguillages et T.J.D.

W Géométrie et Equivalences
“Module Court” 148,8 mm

148,8 148.8
) B ]
L b e
Rails courbes , , 29
Rails droits _ 4
= | oo vl
ref 4088-4188 ref 4743 == ref 4743 ref 4089-4189 I
U i y T
148,8 148,8 | !
| 148,8 e
148,8 148,8 148,8 148,8
i i \
=T g |
elded189 [ a3 [ el |
=
- 148,8 pe- 148,.8 - 148.8
240,6 " 297.6 g gl — | s
i % A . | ref 4088-4188 ref 4743 ra - :
_ 148,8 91,8 240,6 o 3 75
- i - KT G o amis
ref 4743 ref 4760 8
. 148.8 | 148.8 == P
161 4759 e | el | Equivalence “Module Court” /| “Module Long”
g - 57 240,6 240,46 - 240,6 e
[ reldy | efddd [ refd3  lwe) [ 4761lewl l i
148,8 _|_ 1488 _|_ 1488 _[3A8 | _57 [348 I ref 4759 ]
ref 4759 ref 4759 of 4 -
I 240,6 b 2406 9.8 ] was |
s 481,2 o ]
240,46
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Aiguillages, T.J.D. et rails de croisement
“Module Long” 240,6 mm
3 240,46 . 240,6 o
| L
—[__ref 4759 l réf 4195
$ | |
. 7 |
’ 240,6 ,{_ 240,6 | ‘ _}
i I Lm0 o
4877 Ll g
= ref 4194 | ref 4759 |
—L{ 4% I |
‘ \ 240.6 o
— - |
3 1 L Iy
A e ey
r/g’ | | | ref 4195 T
2
— L W' | L lT
2 3
L A T | i — | 1éf 4195 | CHE] [ efasy |-
‘ m\{ 240,46 240,6 240,46 -
—=r] ref 4759 I ref 4195 | ey ‘ , ‘ ' |
3 ; s | CLE) | s
= T CE | , , I;
B 240,6 JIE 240,6 J I L [ L | M3 ]E




Aiguillages en courbes




Aiguillage symétrique

onstruire un réseau

Quel que soif le modéle que vous avez choisi, votre frain JOUEF a efe efu-
die pour circuler et développer une importante force de fraction. Ne le
laisser pas en vitrine, exploitez vofre materiel |

En effet, la figelité de reproduction et le soin des détails des modéles n'est
Qu'un aspect du moaelisme ferroviaire. Ce qui rend le modélisme ferro-
vigire unique c'est la possibilife de reproduire en miniature lactivité ferro-
vigire reelle : organiser un depoét, animer une gare...

Un simple circuit ovale, monte rapidement et provisocirement, lasse vite.
Vient rapidement le désir dun réseau plus complexe et plus divertissant.

Il sagit alors de prévoir un circuit qui permette, une fois construit, d'étre
gere de la méme maniere qu'un veritable réseau.

Un ftel circuit a besoin dun support stable et fixe pour que les branche-
ments électriques et les élements de rail ne puissent sabimer par ges
montfages ef des déemontages répétes, ef de fagon & permetire Ia
consfruction dun paysage autour de fa voie.

Vous frouverez dans les pages suivantes plusieurs pians de réseaux, aes
plus simples pour débufer aux plus complexes, des exemples de gares et
de depot ainsi que la présentation du réseau JOUEF
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Le port de péche

Le théme du réseau est celui d'un petit port de péche de la cote
atlontique, avec un frafic de wagons frigorifiques pour le fransport
du poisson desfiné aux usines locales, et un service voyageurs
assuré par un autorail 3 fois par jour.

Trés réaliste dans son fracé des voies et son décor, ce reseau utilise le prin-
clpe d'une “coulisse” ou se cachent les trains qui ont quitté la gare.

Il occupe un espace réduit et ne demande aucun cdblage gréce a I'uti-
lisation de rails avec inferrupteur.

Coulisse : c'est une voie de garage cachee @ la vue du specta-
NC teur jouant le méme réle qu'une coulisse de thédtre qui permet

aux acteurs de quitter la scéne. Les trains cachés en coulisse sont
sensés étre ailleurs, & quelques centaines de kilometres.
TJD : abréviation pour Traversée de Jonction Double. Cet appareil de voie
est un aiguillage posé 4 lintersection de deux voies qui se croisent pour
permettre le passage éventuel d'un froin d'une voie sur I'autre. C'est en
somme un carrefour qui permet au convol de prendre une rue fransver-
sale, ou de contfinuer son chemin...

m Pour réaliser le support, il faut : 2 feuilles de confreplaqué fin

0 (5 mm maxi) mesurant 190 x 40 cm, 1 feuille de contreplaqueé fin
mesurant 190 x 20 cm (pour le fond du décor), 3 Iaftes mesurant

2men 30 x 15 mm.

Peinture diverses en bombe, colle a bois, outilage courant [marteau,

clous, petite scie égoine, scie @ marquetterie, petite perceuse a main et

meéche de 3 mm pour les arbres, paire de ciseaqux...).

3 x réf. 475500
2 x ref. 418800

5 x réf. 485400
6 x réf. 478000

6 x réf. 475900
2 x réf. 487500
1 x réf. 483700

E! Rails :

@ Transformateur : 1 x réf. 916000

103700, Mairie réf. 101000, Usine ref. 101400, Auberge norman-
de réf. 197500 , Immeubles en briques 2 x ref. 198200, Grue, tas
de charbon et manche & eau réf. 103800, Chéteau d'eau ref. 105100.

m Batiments : Gare de Villeneuve réf. 198500, Lampisterie ref.

186000, 180900, 181100... Colle réf. 182300, assorfiments de
cartons imprimés réf. 184800, kit de réalisation d'eau ref. 189000
et arbres divers réf. 181800, 181900, 182000...

D Eléments de décor : Ballast réf. 187600, flocage réef. 185900,

m Locomotives : BB 66150 réf. 853100 Y 51130 ref. 850100

m Autorails : 1 x réf. 860600

Wagons : 4 x réf. 628000
2 x réf. 622500
2 x réf 630700

2 x ref. 625400

4 x réf. 625100
1 x réf. 648000
2 x réf. 643300




Montage du support de réseau

1. Prendre une des feuilles de confreplaqué (190 x 40 cm) qui servira de
surface de roulement du réseau, fracer avec un crayon les parfies o
découper sulvant le schema ci dessous |

E
o
W

2 . Pour les lignes droifes, decouper
avec la scie égoine.

Pour les angles, découper avec une
scie @ marquetterie (lame en forme
de fil) comme indiqué ci contre.

3 . Refourner vofre feuille de confre-
plaqué et coller sur tout le pourtour
des longueurs de latfes.

4 . Vofre surface de roulement
est préfe. Retournez-la et
clouer sur la deuxieme feuille
de contre-plague.

Montage du fond de décor

1. Prendre Ia feullle de
contreplagqué (190 x
20 cm) et la fixer & I'ar-
riere du support de
réseaqu suivant le sche-
ma ci-confre, avec de
la colle & bois et des
clous.

2 . les murs de la coulisse sont en papier
décor réf. 184800, renforces avec du carton.

Prémontage de la voie

1. Poser provisoirement la voie en suivant le sche-
ma page suivante. Bien assembler les rails.

2 . Brancher le transformateur et faire des essais
en faisant circuler un frain pour voir sl fout se
passe bien.

3 . Relever au crayon le pourfour des voies et les
refirer.
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Montage de la voie

1. Encoller les surfaces occupéeas par les voies, sauf a 'emplacement des
aiguillages. Laisser sécher la colle quelques minutes et poser définitive-
ment la voie suivant le schema fechnique.

2 . Saupoudrer généreusement la voie avec du ballast liege granulé réf.
187600 et laisser secher.

Fabrication du décor

1. Aorés séchage complet au baliast,
refirer les excédents de ballast avec
un aspirateur,

2 . Décorer la voie avec de la
peinture marron passee a la
bombe en prenant soin d'essuyer
immediaterment le dessus des rails
avec un chiffon tendu sur lindex.

Attention : ne jamais projeter de peinture sur les
lames des aiguillages.

3 . Monfer les différents b&timents en sulvant
les notices de montage.

4 . Montage du phare : Assembler un chg-
teau d'equ réf. 105100. Scier la partie infé-
rieure qui servira de base au phare.
Surmonter ceffe base de l'ensemble en
carton collé (suivant fe schema] et peindre
le tout en blanc, avec des bandes rouges
en vous aidant de la phofo.

A : piéce supérieure provenant du chafeau
d'equ réf. 105100, a coller sur le premier
disque B en carfon de 8 cm de diometre.
C : bande de papier noir de 19 cm x 2,56
cm avec des bandes de papier blanc de 5
mm.

D : disque de carfon de 8 cm de diametre

& coller sur la base du chateau d'eau.

base du phare —p

R -

5 . Poser provisoirement les différents bati- <.
ments & leur emplacement (en s‘aidant de |
la photo d'ensemble page 16). fracer au
crayon le pourfour des batiments.

6 . Tracer les rues, et les peindres en gris
foncé. La jetée et les quais sont @ peindre
en gris clair. Il est également possible d'utili-
ser les réf, 189800 et 189900 pour reprogui-
re des rues goudronnees ou pavees.




Si vous utilisez de la peinfure en
bombe, protégez les voies ef le
fond du décor.

7 . Utiliser le kit de réalisation
d'eau ref. 182200, pour reproquire
l'eau au port.

Si vous étes un artiste, vous pouvez imifer les vagues ef 'écume de la mer
avec de petifes touches de blanc passees au pinceau avant de recouvrir
de vernis contfenu dans le kit réf. 182200.

8 . Prendre le papier réf. 184800
“imifation pierre”, découper des
bandes de 3,5 cm de largeur et
les coller avec de la colle a bois le
long des quais de la jetée.

@ . Encoller les emplacements des
difféerents bdtiments et les poser
définitivement.

10 . Sur les emplacements resiés
libres et pour metire une pefite
touche de verdure, encoller puis
sgupoudrer de flocage. Utiliser
pour cela une pefife passoire. Les
flocages peuvent efre melanges
pour obtenir la couleur désirée.

Comment faire deux maisons
avec une ?

Il suffit de couper en deux les
murs pignons et de monter
séparément chaque demi-
maison. Placer ensuite ces
demi-maisons le long dun
grand mur ou le long du fond
du résequ.

11 . Le réseau est terminé. Pour plus de realisme, placer ges personnages
et des voitures de maniére & reproduire des scenes de la vie reelle d'un
petit port de péche.
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La scierie

Jour la scierie, située a proximité d'une petite gare de montagne
qui assure egalement un service voyageurs.
Quelquefois un frain spécial amene des congressistes des Industries du
Bois jusqu'a la scierie, et circule sur les voies de garage.
Facile a réaliser ce réseau peut étre personnalise en créant un petit villa-
ge autour de l'église, ou en remplacant les arbres feuillus par une epais-
se forét de sapins.

ﬂ De nombreux wagons platfs chargés de bois quittent chaque

Réseau circulaire : c'est le réseau classique hérifé des coffrets

. de frains et constitué essentiellement d'un ovale de voie. Ici, le

WA tracé fait appel au systeéme de la coulisse pour briser la monoto-

nie du frain tournant en rond, et le fond du décor cache aux yeux du
spectateur l'aspect circulaire du réseau.

Sortie accessoires : sur le fransformateur, c'est la sortie courant afferna-
tif 12 volfs a tension constante. [autre sorfie donne un courant confinu
variant de 0 & 12 volts pour la conduite des frains. Utilisez la sortie acces-
soires ou courant alternatif, pour I'alimentation des aiguillages électriques,
l'eciairage des signaux ou des batiments.

Pour réaliser le support, il faut : 2 iottes mesurant 190 m en 30

| x 15 mm, 4 lattes mesurant 87 cm en 30 x 15 mm, 1 feuille de
contreplaqueé fin (5 mm maxi) mesurant 190 x 90 cm, 1 feuille de

contreplaqué fin mesurant 190 x 20 cm.

Peinture diverses en bombe, colle a bois, outillage courant.

2 equerres en aluminium.

3 x réf. 475500

15 x réf. 475900 2 x reéf. 474300

3 x réf. 487500
1 x ref. 476200
1 x réf. 476200
12 x ref. 478000

6 x ref. 478000
6 x ref. 408800 ou 418800
2 x réf. 408900 ou 418900

EE Rails :

Transformateur : 1 x réf. 916000 Contacteurs : 2 x ref. 937000
@ Interrupfeur : 1 x réf. 937100 Eclisses isolantes : 1 xref 240100

Fils électriques : 1 x réf. 934400
Scierie ref. 105700, Poste d'aiguillage ancien ref. 103400, Maison

de garde-barrieres ref. 198000, Eglise de village ref. 197600,
Accessoires ferroviaires ref. 268600,

m Batiments : Gare de Lusigny réf. 103300, Menuiserie réf. 105800,

181800. 181900, 182000, Lichen réf. 182100, Colle ref. 182300,

Baliast en bandes réf, 188400, Baliast ref. 187600, Flocage réf.
185900, 186000, 186100, 180800, 180900, 181100... Colle ref. 182200,
Assortiments de carfons imprimeés réf. 184800, Kit de realisafion d'eau ref.
189000 et Arbres réf. 181800, 181900, 182000...

G Eléments de décor : Tunnel dangle ref. 279000, Arbres réf.

Locomotives : BB 66150 réf. 853100 BB 12079 ref. 833400
[:I‘j Autorails : 1 x ref. 860600
Wagons : 1 x ref. 628000
3 x réf. 65500
2 xréf. 652100

2 x réef 625400

3 x réf. 625100
1 x ref. 627200
2 x ref. 643300
1 x réf. 648000



Montage du support de réseau

Montage
du fond de décor

1 . Pour confectionner le fond du
decor, prendre la feuille de
confreplaqué et decouper les
encoches servant au passage des
frains.

Préemontage de la voie

1 . Commmencer par faire le cadre
qui sert de support pour le reseau,
en ufilisant les deux grandes laffes
et les 4 pefites. Coller et clouer.

2 . Prendre ensuite la feuille de
confreplaquée. la coller et la

clouer sur le cadre.

La deécoupe des encoches
se fait avec une scie fine.

2 . Poser les equerres aux deux
extréemiteés.

1 . Poser provisoirement la voie en
sulvant le schema technique. Bien
assembler les rails en prenant la
précaution de remplacer les
éclisses en bronze par des eclisses
fsolantes [en rouge sur le schemal).

Montage de la voie

2 . Brancher le transformateur et faire des
essais en faisant circuler un frain pour voir si tout
se passe bien (passage des aiguillages, lon-
gueur des voies de garage).

3 . Relever au crayon le pourfour des voies et
les refirer.

1. Encoller les surfaces occupees par les voies,
sauf g l'emplacement des aiguiliages. Laisser
sécher la colle quelques minutes et poser defi-
nitivernent la voie suivant le schema technique.

Il est egalement possible d'utiliser le ballast en
bande, Aprés avolr encollé les surfaces occu-
pées par la voie, disposer les bandes de lieges
aux dimensions souhaitees.

2 . Déposer une couche de colle sur la bande
de liege ou directement sur la feuille de
contreplaque et poser aefinitverent la voie
qui peut éfre vissée sur le support (frous prevus
o cet effet sur les traverses)

3 . Lors de Ila mise en place définitive des
rails, ne pas oublier les éclisses isolantes !

4 . Saupoudrer genereusement de bal-
last en liege réf. 187600 et laisser secher.
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Commande
électrique des
aiguillages

1 . Percer des frous
prés des moteurs
d'aiguillages et y
enfiler les fils.

2 . Pour comman-
der électriquement
les aiguillages, c'est
fres simpfe. Chaque
aiguillage a trois fis.
Raccorder fous les
fils noirs enfre eux et
et réunir I'ensemble
a une des bornes
‘accessoires”  du
fransformateur.

3 . Raccorder ensui-
te les fils blancs et les
fils marron individuel-
lement a chaque
borne "du contac-
teur @ impulsion réf,
@37000 en suivant
les indicafions du
schéma.
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4 . Raccorder ensuite le connec-
teur ref. 937000 & l'autre borne
d“accessoires” du fransformateur,

LT

Fabrication du décor

1. Apres sechage complet du ballast, oter les excédents de bailast avec
un aspirateur.

2. Décorer la voie avec de la peinture marron passée A la bombe en pre-
nant soin d'essuyer immeédiatement le dessus des rails avec un chiffon
fendu sur lindex. Ne jamais projeter de peinture sur les Jomes des
aiguillages.



3 . Peindre le fond de décor en bleu ciel puis faire des touches de vert
sombre imitant une forét.

4 . Couper le tunnel d'angle avec des ciseaux de
maniere a obfenir deux enfrees de tunnel s'‘adap-
tant au gécor de fond. S‘aider de la vue génera-
le page 20.

Coller les deux entrées de tunnel
en faisant passer la voie bien au
cenfre de chaque eniree.

5 . Monter les differents batiments en s‘aidant des nofices de monfage
incluses dans les boites.

6 . Poser les batiments & leur emplacement (en s‘aidant de la photfc d'en-
semble page 20), fracer au crayon le pourtour des bafiments puis les refirer.

7 . Encoller les surfaces destinées
Q recevoir les bdtiments ainsi que
les parties & floquer. Procéder par
petites surfaces pour ne pas que
la colle seche frop rapidement,
Poser les bafiments et saupoudrer
abondamment avec le flocage.

8 . Disposer ensuite les arbres.

9 . Le passage a niveau en courbe
est constifue de trois morceaux de
cartons découpes selon la cour-
bure des rails et peints en gris.

10 . Pour imiter les troncs d'arbre
de la scierie, se procurer de veéri-
fables brancheffes et les coller
enfre elles.

11 . Pour bien integrer les maquettes
des bafiments dans leur décor repro-
duire I'herbe au pied des murs avec
un melange de flocage vert ef jaune.

12 . le réseau est terminé et prét pour de passionnantes manoeuvres sur
les voies de garage de la sclerie.
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éseau N°3

La gare de voyageurs

classique dans son traceé, mais dont la finesse du decor évoque
les régions ensoleillées du sud de la France.
Ce réseau qui peut se placer dans I‘angle d'une chambre, occupe fres
peu despace.

ﬂ De prestigieux trains de I'époque vapeur circulent sur ce réseau,

Embranchement particulier : C'est une courtfe voie desservant

'~ une usine ou une exploitation agricole importante. C'est le cas sur

W5 ce résecu avec une courte section de voie se raccordant en
gare a la grande ligne

Locomotive-tender : & utiliser sur ce réseau si vous choisissez I'époque de
la vapeur. C'est une locomotive courte, sans tender separe, servant a la
desserfe des pefites gares ou aQux manoeuvres.

m Pour réaliser le support, il faut : 2 laftes de 117 cmen 30 x 15

mm, 1 latte de 120 cm en 30 x 15 mm, 1 feuille de confreplaque
fin (5 mm maxi) de 120 x 120 cm, 1 lafte de 76 cm en 30 x 15

mm. 1 loffe de 74 cmen 30 x 15 mm. 1 latte de 60 cm en 30 x 15 mm.

Plusieurs morceaux de polystyréne, pour la réalisation du relief.

Peintures diverses en bombe, colle & bols, outilloge courant.

Rails : 10 x réf. 492000 14 x réf. 487000 2 x réf 475900
12 xréf. 475800 2 xréf 478000 2 x réf. 475500
1 xréf, 419400 2 xréf. 419700 1 x réf 419600

Transformateur : 1 x réf. 916000 Contacteurs : 1 x réf. 937000
Interrupteur : 1 x réf. 937100 Eclisses isolantes : 1 xrof 240100
Fils electriques : 1 x réf. 934400 Prises : 1 x réf. 934200

Bdtiments : Gare de Neuvy réf. 197900, Ferme du Languedoc 4
x réf. 104500, Hangar de ferme 3 x ref. 104900, Poste d'aiguillage
ancien réf. 103400, Accessoires ferroviaires 268600.

Eléements de décor : Arbres reéf. 181800, 181900, 182000, Lichen
réf. 182100, Colle réf. 182300, Ballast en bandes réf. 188400,
Ballast réf. 187600, Flocage réf. 185900, 186000, 186100,

180800, 180900, 181100...

3

Locomotives : 030 réf. 829500 231 C réf. 825200
Wagons : 1 xréf 628000 2 x ref. 65200
Voitures : 3 xréf 564700 3 x ref. 564800

2 x ref. 564900 2 x réf. 643300

2 x réf. 530000 1 x réf. 530100

1 x réf. 530700 1 x réf. 532800



Montage du supporft de réseau

1 . Couper un angle de la
feuille de contreplaqué de
120 x 120 cm de maniére
& obtenir une surface
conforme a celfe du
schema. Les petits cotés
obtenus ont 60 et 76 cm et
fe cotés en biais a 74 cm.

|- 120 cm

IO Gl

2 . Couper
a l'oide d'une
petite scie & main.

3 . Border la surface de
confreplaqué avec les
lattes collees puis
clouées.

4 . La coupe en biais des latftes se fait en suivant
le bord du confreplaqué comme gabarit,

5 . Terminer le montage
au support en clouant
les laffes.

Prémontage de la voie

1 . Poser provisoirement la voie en suivant le
schema technique. Bien assembler les rails
en prenant la précaution de remplacer les
eclisses en bronze par des eéclisses isolantes
(en rouge sur le schémaj.

2 . Relever au crayon le pourtour des voies
et les retirer.

Montage de la voie

1 . Encoller les surfaces occupées par les voies,
sauf a lemplacement des aiguilloges. Laisser
secher la colle quelques minutes et poser definiti-
vement la voie suivant le schéma technigue. Il est
egalement possible dutiliser le ballast en bande.
Aprés avoir encollé les surfaces occupées par la
voie, disposer les bandes de lieges aux dimensions

souhaitées.

2 . Déposer une couche de colle sur la bande de
liege ou directement sur la feuille de contrepla-
qué et poser définitivement la voie qui peut étre
vissée sur le support [frous prevus a cef effef sur les
fraverses).

3. Lors de la mise en place définitive des rails,
ne pas oublier les éclisses isolantes !

4 . Saupoudrer gene-
reusement de ballast en
liege ref. 187600 et lais-
ser secher.
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2 . Pour commander électriquement les aiguillages, c'est frés simple.
Chaque aiguillaoge a trois fils. Roccorder fous les fils noirs enfre eux et
et reunir l'ensemble & I'une des bornes “accessoires” du fransforma-
feur.

3 . Raccorder ensuite les fils blancs et les fils marron individueftement
@ chaque borne du contacteur & impuision réf. 937000 en suivant les
indications du schéma.

4 . Raccorder ensuite le connecteur réf. 937000 o loufre borne
“accessoires” du transformateur.

Le relief

1 . Découper des
feuilles de polystyrene
ef les placer en les
empilant dans l'angle
du fond au réseau.

2 . Déchiqueter a la main
les bords des franches de
polystyrene et le dessus de
la franche supérieure.

Yers f nokr commun

3 . Coller les tranches de polystyréne en les empi-
lant. Utlliser de la colle vinylique @ bois ef non de la
colle néopréne qui dissout le polystyréne.

Cablage " : ‘
4 . Decorer le relief avec de la pein-

fure en bombe, en ocre et gris pour
imiter Ia terre et le rocher apparent,
en vert pour le dessus avec saupou-
drage de flocage vert. Disposer et
coller a volonté des arbres.

1. Trés clossique et fres simple de cdblage, ce réseau se compose de deux Gir-
cuifs independants alimentés par un fransformateur ref. 916000 et un inferrupfeur
ref. 937100 ou mieux, par deux fransformateurs donnant & chaque circuit son
indépendance : chaque frain fournant alors dans son propre sens et circulant a
gauche.




Fabrication du décor

1. Aprés sechage complet du ballast,
Ofer les excedentfs de ballast avec un
aspirateur.

2 . Décorer la voie avec de la peinture
marron passee a la bombe en prenant
soin d'essuyer immediafernent le dessus
des rails avec un chiffon ftendu sur in-
dex. Ne jamais projefer de peinture
sur les lames des aiguillages.

3 . Monter les différenfs batiments en s‘aidan! des
notices de montage incluses dans les boites.

4 . Poser les batiments a leur emplacement, en s'aidant
de la photo d'ensemble page 24 ou en suivant vofre
propre inspiration. Trocer au crayon le pourfour des
batiments puis les retirer.

5 . Encoller les surfaces destinées & recevoir les batiments ainsi que les parties @
floquer. Procéder par petites surfaces pour ne pas que la colle seche frop rapi-
dement.

Poser les batiments et saupoudrer
abondamment avec le flocage.

Pour reproduire de plus grandes
surfaces ([champs, prairies, ... ] utili-
ser le tapis floqué réf. 184500,
découpé aux dimensions voulues.

6 . Disposer ensuite les arbres, le
lichen, les barriéres.

7 . Pour les amateurs de maisons fleuries, decorer les fagades avec les flocages
réf 180800, 180900, 181100 . Une fois collé, déposer de petites fouches de pein-
fure sur le flocage pour creer de magnifiques plantes grimpantes.

Quelques aménagements
ferroviaires

1 . Des quais sur mesure ;| Pour confec-
tionner les quais qui sinserent enfre les
voies en courbe, utiliser du carton et
suivre les explications suivantes.

Découper dabord les cotes verticaux
des quais (bandes de carfons de 8
mm), puis les coller en place le long
des voies concernées. Inséerer des
entrefoises horizonfaies en carton plié
pour tenir fes bords.

2 . Découper et coller le dessus du quai. Plier
les extrémités pour en faire des rampes d'ac-
ces. Veérifier avec une voifure voyageurs que
les marche-pieds ne saccrochent pas aux
quais trop hauts ou frop prés des voies.

3 . Le poste d'aiguillage peut étre installé en
posifion basse, comme c'est le cas parfois
dans les petfites gares. N'assembler que lg
cabine du posfe ref. 103400 ef son plancher,
confecfionne avec une bande de papier
"Pierres” réf. 184800 de 3 crm de haut.

4 . Le réseau est teminé... o vous de le perfectionner, que ce soif au niveau adu
decor.. ou au niveau du foncfionnement.
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éseau N°4

La gare Terminus

Ce réseau au fraceé original presente une gare terminus et une
boucle indépendante en double voie.

Les possibilités d'exploitation ferrovigires sont nombreuses | circu-
lation simulfanée de plusieurs frains, manoeuvres en gare, ‘refoule-
ments”...

Refoulement : Ce que les aufomobilistes appelilent une marche

. arriere est un "refoulement” pour le chemin de fer. Vous aurez @

WA refouler vos rames sur ce réseau comme en réalité avec une

locomofive de manoeuvres qui viendra les degager de la gare terminus.

Triangle de retournement : présent sur ce réseau prés du poste dai-

guillage, il permet de retourner une locomotive & vapeur sans avoir a la
‘virer” sur un pont fournant,

Pour réaliser le support, il faut : 1 feuille de confreplaque fin (5
.0 mm maxi) de 350 x 110 cm, 2 lattes de 347 cm en 30 x 15 mm,

1 latte de 110 cmen 30 x 15 mm, 1 laffe de 80 cm en 30 x 15
mm, 1 lafte de 80 crmm en 30 x 15, 1 latte de 100 cm en 30 x 15 mm, 3
lattes de 32 cm en 30 x 15 mm. Plusieurs morceaux de polysfyrene, pour
la réalisation du relief. Peinture diverses en bombe, colle a bois, outillage
courant.

< .,.;,'é e

EESE[REES , "

Ea Rails :

12 x réf. 492000
2 xref. 487700
& x ref. 478000
1 xref. 476200
1 x ref. 418800
2 x réf. 419700
1 x réf, 484000

10 x ref. 487000
17 x ref. 475900
1 x réf. 476000
3 x ref. 485600
1 x réf. 418900
1 x réf. 419400
1 x réf. 484100

2 x ref. 487400
5 x réf. 475500
4 x ref. 475800
1 x ref. 474300
2 x réf. 419600
1 x réf. 419500

Transformateur : 2 x réf. 916000 Contacteur : 2 x ref. 937000
Interrupteur : 2 x réf. 937100 Eclisses isolantes : 1 xref. 240100
Fils électriques : 1 x réf. 934400 Prises : 1 x ref. 934200
Batiments : Gare de Lusigny ref. 103300, Quais 1 x ref. 104100,
Poste d'aiguiliage réf. 171600, Maison de garde-barrieres ref.
198000, Chaumnieres normandes 3 x réf. 198700, Fermes du Val
de Loire 2 x réf. 104900, Moulin & vent réf. 199300, Potence de signalisa-

tion réf. 231200.

réf 182100, Colle réf 182300, Ballast en bandes ref. 188400,
Ballast réf. 187600, Flocage réf. 185900, 186000, 186100,
180800, 180900, 181100...

G Eléments de décor : Arbres réf. 181800, 181200, 182000, Lichen

™) Locomotives : BB 22230 réf. 834700 BB 12079 ref. 833400

O BB 67409 ref. 8569400
LIU Autorails :

Picasso ref. 860600 X 2200 réf. 116600

Wagons : 2 x ref. 662000 1 x réf. 657200
1 x réf. 662100 1 x réf. 661200
1 x réf. 653100 1 x ref 672500
1 x réf. 658400 1 x réf. 666700
1 x ref. 652000 1 x ref. 679400
1 x réf. 654600 1 x réf. 627200
Voitures : 1 x ref. 537300 1 x réf. 5637400

1 x ref. 537500

1 x réf. 537700



Montage du support de

# e
reseau Fy B
_____________________ L4
1 . Découper la feuille de confre- < T‘_ o
plaqué en suivant les dimensions | 4
du schéma ci-confre, * ¥
“le—100—»

2 . Faire un cadre en latftes. ..

... COller et clouer.

3. La coupe en biais de la
lofte de 78 cm se fait en
suivant le bord du contre-
plaqué comme gabarit,

4 . Terminer le montage du sup-
port en clouant la feuille de
confreplaque sur le cadre,

Premontage de la voie

1 . Poser provisoirement la voie en suivant le sche-
ma technique. Bien assembler les rails en prenant
la précaution de remplacer les éclisses en bronze
par des eclisses isolantes (en rouge sur le sche-
maj.

2 . Relever au crayon le pourtfour des voies et les
retirer,

Montage de la voie

1 . Encoller les surfaces occupées par ies voies, sauf & lemplacement des
aiguilloges. Laisser secher la colle quelques minutes et poser gefinifive-
ment la voie suivant le schéma fechnique. i est également possible d'uti-
liser le ballast en bande.

2 . Déposer une couche de colle sur la bande de liege ou directerment
sur la feuille de contreplague et poser definitivernent la voie qui peut étre
vissée sur le support (trous prévus a cet effet sur les traverses).

3 . Lors de la mise en place définitive des rails, ne pas oublier les
éclisses isolantes !

4 . Saupoudrer génereusement de ballast en liege ref. 187600 et laisser
secher.

5 . Decorer la voie avec
de loa peinture marron
passée g la bombe en
prenant soin d'essuyer
immediaterment le dessus
des ralls avec un chiffon
tendu sur /index.

Ne jamais projeter de peinfure sur les lames des aiguillages.
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Cablage

1 . Raccorder les deux voies de la boucle ¢ linterrupteur réf. 937100 du
fransformateur de gauche. Si 'on désire un fonctionnement indépendant
(sens de marche, vitesse) des deux frains qui sont dans la boucle, un froi-
sieme fransformateur est nécessaire.

Il est possible de suivre le cablage propose icl, qui permet de comman-
der la voie inférieure de la boucle avec le fransformafeur de la gare

lorsque celle-ci est inactive.

Dans ce cas ne pas oublier ce
géconnecter lo boucle inte-
rieure du fransformateur oe
gauche, avant de la connecter
ou fransformateur de droife
(actions sur les deux inferrup-
teurs ref. 937100).

2 . Pour commander électri-
quement les aiguillages, c'est
frés simple.

Chaque aiquillage a Trois fils.

Raccorder fous les fils noirs enfre eux et ef réunir I'ensemble a une des
bornes “accessoires” du transformateur. Penser & percer des frous au
niveau des aiguillages afin de faire passer les fils sous Ia surface de roule-
ment du réeseau.

3 . Raccorder ensuite les fils blancs et les fils marron individueliement @
chaque borne du confacteur & impulsion ref. 937000 en suivant les indi-
cations du schema.

4 . Raoccorder ensuite le connecteur réf. 937000 G lautre borne “acces-
soires” du fransformateur.

Exploitation du réseau

Les frains formés en gare sont envoyes sur ['une ou l‘autre voie de la
boucle. Ils peuvent tourner librement et revenir ensuite en gare ou une
locomotive de manoeuvres degagera la rame de wagons ef reformera
un aufre frain.

Lo présence de circuifs independants (gare, boucle) permet de faire des
manoeuwvres en gare pendant que les frains circulent sur la boucle.
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Fabrication du décor

1 . Monter les différents batiments
en s‘aidant des nofices de monfage
incluses dans les boites.

2 . Poser les batiments a leur empla-

cement, en saidant de la photo
d'ensemble page 28 ou en suivant
votre propre inspiration. Tracer qQu
crayon le pourtour des bdtiments
puis les retirer.

3 . Tracer les rues, et les peindre en gris fonceé ou
en ocre. il est également possible d'utiliser les réf.
189800 et 189900 pour reproduire des rues gou-
dronnees ou pavees.

Si vous utilisez de la peinfure en bombe, pro-
tégez les voies ef le fond du décor.

4 . Encoller les surfaces desfinees & recevoir les
batiments ainsi que les parties a floquer.
Procéder par petfites surfaces pour ne pas que
la colle seche frop rapidement.

Poser les batiments ef saupoudrer abondam-
ment avec le flocage.

Pour reproduire de plus grandes surfaces
[champs, prairies,...) utiliser le tapis floqué
réf. 184500, découpé aux dimensions vou-
lues.

5 . Disposer ensuite les arbres, le lichen, les
barriéres.

6 . Si vous avez les
‘doigts verts” et aimez le
jardinage créez des
rangees de legumes...

Déposer d'abord des
bandes paralléles de
colle en s‘aidant des
indications de la photo,
puis saupoudrer gene-
reusement de flocage
mousse (réf. 180800,
180900 et 181100).

Passer ‘aspirateur apres sechage pour enlever 'excédent de flocage.

7 . Terminer le jardin avec sa barriére (réf. 279100) que vous aurez peinte
en vert.

8 . Penser & animer les quais avec des personnages, des bagages, des
colis.

Cerfains accessoires sont fournis dans la boite de quais ref. 104100.
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éseau N°5

La grande gare TGV

Rapide ¢ monter, ce grand résequ perrmet de faire fourner une
ﬂ rame compléte de TGV & plus de 300 kmih...(& ['échelle)
Pour plus de realisme, le décor peut éfre enrichi avec de la vege-
tation, et les petits bdtiments en face de o gare remplaces par de haufs
immeubles modulaires, comme dans une grande ville.
Les bdtiments ne sonf pas colles sur le support afin de pouvoir ranger faci-

lement le reseau a la verticale confre un mur.

Voie banalisée : C’est une voie qui peut éfre parcourue gans les

‘ . deux sens par les frains, ce qui est le cas de Ia voie centrale du

W% réseau. Ceftte voie permet le redemarrage d'un TGV en sens
inverse aprés son stationnernent.

Diagonale de refournement : utilisée sur les réseaux anciens de fype cir-
culaire, elle permet & un frain de de traverser en biais I'ovale de voie et
de tourner ensuife en sens inverse.

. Pour réaliser le support, il fauf : 1 feuille de contreplagué fin
. (5 mm maxi) de 310 x 105 cm, 2 lattes de 310 dcm en 30 x 15
mm, 4 lattes de 102 cm en 30 x 15 mm.
Peintures diverses en bombe, colle a bois, outiliage courant.

HO)

2 x ref. 487700
4 x ref. 474300
1 x réf. 936700
2 xref. 419700
2 x ref. 484100

15 x réf. 487000
1 x réf. 475500
3 x réf. 476200
3 x ref. 419600
4 x ref. 419500

9 x ref. 492000
40 x ref. 475900
10 x ref. 475800
3 x ref. 478000
2 x ref. 419400

Rails :

Transformateur : 2 x ref. 916000 Contacteurs : 3 x ref. 237000
Interrupteur : 2 x réf. 937100 Eclisses isolantes : 1 xréf 240100
Fils électriques : 1 x réf 934400 Prises : 1 x réf. 934200

Batiments : La Grande gare ref. 103900, Stafion service réf.
105600, Poste d'aiguillage ref. 171600, Halle & marchandises ref.
102200, Immeubles 3 x réf. 198600, Résidence secondaire 2 x ref.

. Ferme du Val de Loire 2 x réf. 104900, Chaumiere Normande réf,

Elements de decor : Tunnel d'angle ref. 279000, Colle ref.
182300. Bollast en bandes ref 188400, Ballast réf. 187600,
Flocaoge réf. 185900, 186000, 186100, 180800, 180900, 181100...

TGV : ref. 740000 réf. 748300
Locomotives : BB 65150 ref. 853100 BB 12079 ref. 833400
BB 22230 ref. 834700

Wagons : 4 x ref. 663500 2 x réf. 668000
2 x ref. 642200 2 x ref. 623000
2 x réf, 625400 1 x réf. 631100
1 x réf. 625100

Voitures : 1 x ref. 5637300 1 x réf. 537400

1 x ref. 5637500

1 x ref. 537700



Montage du support de
réseau

1 . Decouper la feullle de contre-
plague en suivant les dimensions
du schéema ci-conire.

Prémontage de Ia voie

1 . Poser provisoirement Ila voie en suivant le sche-
ma technique. Bien asserbler les rails en prenant
la précaution de remplacer les éclisses en bronze
par des eclisses isolantes (en rouge sur le sche-
may.

3 . Monter avec precision la zone d'aiguillages

de la gare.

2 . Faire un cadre en lattes... coller
ef clouer.

’ 2 . Placer des prises universelles ref. 934200 sur les
| voles de garage isolées par eclisses isolanfes.

4 . Positionner les quais et verifier
que les rails les longenf bien paral-
lelement et & bonne distance
pour éeviter les accrochages de
marche-pieds des voifures.

5 . Relever au crayon le pourtour des voies et les
retirer,

Montage de la voie

1 . Encoller les surfaces occupées par les voies.
souf @ l'emplacement des aiguillages. Laisser
secher la colle quelques minutes et poser defi-
nifiverment la voie suivant le schema technique.
Il est egalement possible d'utiliser le ballost en
bande.

Aprés avoir encolle les surfaces occupéees par la voie, disposer les banaes
de lieges aux dimensions souhaitées.

2 . Deposer une couche de colle sur la bande de liege ou direcfement
sur la feuille de confreplaquée et poser deéfinitivement la voie qui peut étre
vissée sur le support (trous prevus a cet effet sur les fraverses).

3 . Lors de la mise en place définitive des rails, ne pas oublier les
éclisses isolantes !

4 . Saupoudrer genereusement
de ballast en liege ref. 187600 et
laisser secher.

5 . Aprés sechage complef, Ofer a l'aspirafeur les
excedents de ballast non collés.
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reseau. a4

Cablage

1 . Il n'offre aucune difficulte. Les aiguillages sont
commandés par les contacteurs réf. 937000.

2 . Chaque fransformateur prend en charge un cir-
cuit, fe fransformateur du circuit intérieur assurant
I'alimentation des voies de garage.

L '

6 . Decorer la voie avec de la
peinture marron passée O la
bombe en prenant soin d'essuyer
immediafernent le dessus des rails
avec un chiffon tendu sur findex.

7 . Percer les frous servant au pas-
sage des fils électriques des
aiguillages et passer ces fils sous le

3 . Pour commander
éleciriquement les
aiguillages numeroteés
10a, 10b et 10 ¢, suivre
le schema ci-confre.
Nous avons donné @
ces frois aiguillages le
méme numeéro car ils
fonctionnent avec le
meéme boufon poussoir
du confacteur réf.
937000. En appuyant
sur ce bouton, vous rea-
lisez un itineraire d'en-
free ou de sorfle dun
frain sur la voie cenfrale
banalisee.

C’est le principe de la "commande difinéraires” de la SNCF.
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Fabrication du décor

1 . Monter les différents batiments en s'ai-
dant des nofices de monfage incluses dans
les boites. Poser les bdtiments & leur empla-
cement, en saidant de la photo den-
semble page 32 ou en suivant vofre propre
inspiration, fracer au crayon le pourtour des
bdtiments puis les retirer,

2 . Tracer les rues, ef les peindre en gris fonce ou en ocre. Il est égalerment
possible d'utiliser les ref. 189800 et 189900 pour reproduire des rues gou-
dronnees ou pavees.

3 . Encoller et saupoudrer de flocage vert de
maniere A reproduire de la végétation. Il est éga-
lement possible de peindre en vert le support en
confreplaque et dutiliser ceffe peinture comme
colle. If suffit alors de saupoudrer du flocoge sur la
peinture verte encore humide.

4 . Pour reproduire de plus grandes sur-
faces (champs, prairies,...) utiliser le tapis
floqué ref. 184500, découpé aux dimen-
sions voulues. Pour les voies de garage,
encoller et saupoudrer de ballast.

5 . Poser le tunnel d‘angle.

wour les plus experts

A fravers les exemples de reseaux, vous avez pu constater que les rayons
de courbure JOUEF permettent de se lancer dans la formidable aventure
du train miniafure, dans un encombrement limité.

Cependant, si vous souhaitez developper voire passion, et si par bonheur
vous disposez d'une grande pieéce G consacrer enfierement au frain
miniature, utilisez de preference le rail flexible au métfre.

Ce rail, ref. 477000, d'une longueur de 988 mm, vous permettra de repro-
duire nimporte quel rayon. Il remplace avantageusement foute une suc-
cession de petits éléments en assurant une meilleure conauctibilité élec-
frique.
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- Rails :
e 3 x réf. 492000

T 2 x réf. 487200
28 x ref. 475900

1 x réf. 476000 | [ = ) .
6 x réf. 485600 Les signaux doivent éfre raccordés au bloc manue! double ref. 937200.

6 x réf. 478000 Pour les aiguillages, suivre le schema ci-adessous.

1 x ref. 476100
6 x réf. 419500
1 2 x réf. 484100 Ll
1 x réf. 475800 mm

P —
Transformateur :
2 x ref, 216000
16V o Maron _

noir & i
Contacteurs : '

o >f. 937000
= i Joues

3 l Interrupteur : 19160 <D
‘[ 1 xréf. 937100

Bloc manuel double :

1 x réf. 937200 o0 ]
Signaux : I I I I
1 x ref. 931200 Gl E] E

1 ref. 930200 16f 9345 1ef 9370

[0

Cablage
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ne Lusigny a Villeneuve

Si vous disposez d'une piéce entiere, ou dun grenier aménage,
ﬂ vous pouvez refenir la solution du réseou “four de piece”. Monie

essentiellement avec des rails flexibles réf. 477000 scigs et poses
& votre gré, vous pourrez former des courbes de grands rayons. Place au
centre de la piéce, vous verrez vos trains se derouler harmonieusement de
foute leur longueur et sans aucun probleme.
Pensez & placer les gares sur les cotes les plus longs de Ia piece, ef le long
des murs pour ne pas gener les manipulations.

8 xréf. 478000 12 x réf. 419400 10 x réf. 419500
3 x réf 484100 1 x réf. 484000

Rails flexibles réf. 477000 : nombre en foncfion de la
faille du réseau choisie.

ﬁ Rails : 13 x réf. 475900 7 xref. 487700 8 x ref. 475500

— . | T
e L

Paris Lausanne, de Lusigny a Villeneuve
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garage équipées de fosses.

Dans le prestigleux cadre dun
véritable dépdt, faites évoluer
vos locomofives sur les nom-
breux aiguilloges pour sortir des
10 voles de garage de la remise

61 1094

e dépot de Villeneuve

A I'époque de la traction vapeur, e pont fournant efait indispensable
pour Virer” les locomotives (ferme "cheminot” qui signiffe : retourner les-
locomotives). Avec 'avénement des locomotives diesel et électriques,
cet élement central d'un depdt de locomotives est ufilisé a présent pour permetire
aux meécaniciens de remiser les locomotives sous la rofonde ou sur des voies de

3 x ref. 492000
1 x ref. 487200
1 x ref. 476000

1 x ref. 487000
1 x réf. 487700
1 x réf. 475800

1 x réf. 487400
7 x ref. 478000
19 x réf. 475900
1 x ref. 483600
1 x réf. 419700
3 x réf. 419500

E-a Rails :

i

1 x réf. 408800 ou 418800
1 x réf. 408900 ou 418900
1 x réf. 484100

1 x ref. 419600

circulaire, aller prendre Feau en &7
passant par la sablerie , le distri- b
buteur de TIA., la lampisterie et h &S w61
le "bureau de la feuille”... avant Y
de prendre le depart en téfe d'un
frain rapide.
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s gares

Sur un reseau, la gare est un univers a part entiere. Vous pouvez en effet
a fravers son élaboration laisser s'exprimer toute votre imagination, Que
vous ayez choisi de reproduire une peftife gare de campagne avec sa
voie unique ou une grande gare de corresponaance enire une ligne prin-
cipale et une ligne secondaire..., vous frouverez Q fravers la collection de
magqueftes @ monter JOUEF une grande diversité de batiments ferroviaires
(rofonde, pont tournant, sablerie, lampisterie, gares...).

A vous dimaginer ensuite le frace : voie simple ou double, embranche-
menfs particuliers, friage avec butte de gravité, gares marchandises...
Vous pouvez egalermnent vous inspirer des différents plans proposés a fra-
vers les pages suivantes. Cerfains sonf congus a partir du “Module court”
de 148,8 mm, d'auifres pour plus de réalisme & partir du "Module long” de
240.6mm.

Pour vous aidez dans votre choix, voici quelques fypes de gare gque vous
pouvez realiser :

B Gares voyageurs

Halte. Le theme le plus simple et le plus eéconomigue parce que ne
necessitant pas d'oppareils de voie particuliers est celui d'une ligne en
simple voie de campagne. il suffit de disposez le long d'une voie un abri
ou une pefite gare desaffeciee et de reproduire ainsi une Halte.

Gare de passage,

Gare terminus. La gare ferminus est desservie par une seule ligne en voie
unique ou double. Les frains arrivent et repartent sur ia méme ligne. Les
voies de garages se ferminent par des heurfoirs. Sivous choisissez
lépoque de la fraction vapeur, pensez G équiper votre gare d'un dépdt
avec plaque fournante afin de pouvoir retourner les locomotives a vapeur.

Gare de correspondance. Ce fype de gare assure o correspondance
enfre une ligne principale souvent en voie double et une ligne secondai-
re la plupart du fermps en voie unique.

B Gares marchandises

Halle marchandises. Placez ce bdatiment (ref. JOUEF 102200), le long
d'une voie de garage, pres d'une gare. C'est un élément indispensable et
frés frequent.

Gare marchandises. Sifuee a proximité de gares moyennes, on la frouve
également en périphérie des villes. Elle se compose de plusieurs voies de
garage et de quais de chargement ainsi que de halles permettant le fran-
sit des marchandises ainsi que feur sfockage.

Gare de friage avec butte de gravité. Un friage est situé a proximite
immediate d'une gare ou d'un déepdt ou peut éfre effectue l'entrefien du
materiel. Il se compose d'un faisceau de voies parallélles pour frier et
garer la pluparf du temps des wagons marchanaises.

Les wagons sont détellés ou sommet de la butte de gravité, qui feur donne
l'accelération nécessaire pour rejoindre les nombreuses voies de forma-
fion qui composent le faisceau de friage.

vole double, halle , :
marchandises et Ll Ll e
voies de garage. #1051
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Grande gare de correspondance = — ovec faisceau
avec gare marchandise, &0 ' de garage,

aepdt de locomotives. depdt de locomofives.

[
= L] o8 [
] > -
d == = . e T win Wil [
- T 3 ~Tia] 1 ¥ Y
[T L[] o, T A @

o T, I ~— ] 0% _ i Cr 5 — T wom |
. = 1 ; Y Mt~ A 5 B ¥
0] L L | L wEE Eag = T =ik

7 e \ T E = 1 -~
TRUE_ A = 1 LR
a L i L Ty *T% > t
s ] EL - CESF e " [ L L - % e —= + 3l _ woe I

s 15 1 — - ¥




g e

e

e e e e T e
i : A . o PR RT E . = - 2 . -

‘Ivuﬂvm. e B e m‘ ‘W‘ - i -

S

emples de gares

LI | S = ] a1

[ [T S

T

| iﬂﬂ [_ﬁﬁﬁtim

]
l —
= —-__%q\

;

i
#

— .L,@_ = '1' 4o

L1l

— X ‘09-—’

LT

—— sl

Grande gare de correspondance
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avec gare marchandises, depot
de locomotives.

Grand friage avec butte de gravife.




réseau JOUEF

Ce résequ de démonsiration accompagne JOUEF sur les grands salons nationaux
et infernationaux  ef permet de faire Ia demonsfrafion des qualifes de fonction-
nement du materiel rouiant JOUEF.

M Les dimensions

Les dimensions refenues pour le réseaux sont de 4,50 m de long sur 1,20 m de
large. Cetfe largeur va permetire, gréce notamment & [Utilisation du rail au
mefre de former des rayons de courbures de 490 mm pour la voie inferieure
et de 550 mm pour la voie extérieure,

Le plan au réseau est un oval déformé constitué de
deux voies indgpendantfes, de voles de garage, et
d'une pstite ligne secondaire.

La voie est posée bien a plat, mais pour animer le
resequ, une petite ligne de montagne se faufile
enfre funnels et pont & fravers la verdure et les escar-
pements rocheux.

M La voie
La pose

Inspirez-vous du frace page 44. Utilisez le ballast en
bande, disposé aprés le tracage des axes de voies
puis fixé @ la colle @ bois.

Vérifier toujours le bon roulement de votre matériel
& chague efape de la pose de la voie (passage en
courbe de longues voitures voyageurs, passage o
vitesse elevee des aiguillages...).

La continuité électrique de l'ensemble est assurée
par les éclisses JOUEF [disconibles sous la réf. 240100).

La patine

If suffit ensuife d'épingler la voie sur son support et de proceder aux opérations
de ballastage (colloge au ballast en granulé, patine de la voie & f'oérographe
ou & la bombe : couleur rouille sur le flanc des rails et voile de peinture brune
pour 'ensemble) pour donner une belle dllure @ la voie,

Vous powvez également disseminer quelques touffes dherbes le long des voies

de garage.

M Le relief

Les supporfs de bdti-
ments, les voiries, les cals-
sons renfermant les voies
en coulisses ou en tunnels
sont réalises dans un
mateériau plastique leger
[Forex) decoupe a ['aide
dune petite scie circulai-
re ou dun simple cuftter,
lorsque I'épaisseur le per-
met.

Pour le relief, ufilisez du polystyrene expanse qpres avoir mis en place les
enfrées de funnnel et les murs de soutenement. Les escarpements
rocheux sont ensuite réalisés en pidtre.

Pour réaliser les “espaces verts”, nhesitez pas : meélangezr les différents flo-
cages de la gamme JOUEF. Pulvérisez un fixatif en bombe et saupoudrez
les surfaces a décorer.

M Les batiments, le décor

Les immeubles modulaires

Ces maquettes en plastique
(réf. 135200 et 135300) sont
une excellenfe base pour qui
aime decouper, coller ima-
giner de nouveaux volumes...
Un véritable fravail d'archi-
tecte!

Elles peuvent éire peinfes ef
patinées dans de nouvelles
teintes au gré de voftre imagi-
nation. Utilisez les elements
de décor livrés dans les baoifes
[rideaux, vitrines, affiches
publicifaires...).

JOUEF
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Ve generole sur les foffs de 'La Chamy”,
Les immeubies moduilgires JOUEF
sont méconnaissables...

Le solell se ieve

sur la place du marche...
Pensez G animer

volre reseau

\ N ‘ ‘
Une rame de voifures ) > 4

Inox quiie ko gare
cle "La Charmy”,

-

Maison Scierie Halle Poste d’aiguillage Pont tournant
garde-barrieres ancien
T 1

‘ [ (D]
. L I

Couiisse apparente

Village

Escarpement Ligne secondaire Batiment

44 rocheux voyageurs



La gare, le dépot La menuiserie

Le bdtiment voyageurs
est celui de Lusigny (réf.
103300) dans de nou-
velles feinfes et rebaptise
La Charny.

Si vous le souhaitez, vous pouvez
complefer ce batiment par la scierie
ref. 105700. Ces deux maquettes
sont livrées avec de nombreux
accessoires (planches, grumes...J.
Vous pouwvez egalement creer vos
planches, froncs ou autres blches
en utifisant du balsa, des allumeties,
ou des matéeriaux naturels (brin-
dilles...).

iy

Une passerelle, un abri de
quai (ref. 102700) et une
fampisterie [ref. 103700)
viennent completer l'en-
semble.

RSNV

Le dépot dominé par le quarfier de la gare
de La Charny, s‘organise aufour du pont
fournant, de la sablerie (ref. 104300) et
d'un bdtiment adminisiratif construit sur la
base de lo gare de Champagnole [réf.
270500).
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Derriere la maison de garde-barrieres,
un homme soccupe de son potfager...

La halle marchandises

Les voles de garage des-
servent une petite zone
industrielle. Situee o proxi-
mité de lag gare, la halle
est le lieu dune intense
activite. Un employe
charge et decharge de
lourds sacs de céréales,
au rythme des convois de
marchandises.




Contacteurs et interrupteurs

Accessoires

937000 - Contacteur a impulsion
Sutilise pour Falimentation des apparells de vole com-

j Transformateurs manaés par impuision.
! Permet l'alimentation de 4 accessoires élactrigues Viffirents (aiguillags,
916000 - Transformateur ruils de commande & distance, passage i mivean...).

Transformateur avec commutateur de sens de
marche.

937100 - Interrupteur

Permet U'alimentation d¢ 4 accessoires électrigues différents

(éclairage de maaguettes, moudin & vent.._ ).
Aftention : ne pas ufiliser pour I'alimentation des
aiguillages, passage a niveau et rails de décrochage
électrique...

Permet I'alimentation des voies en courant conftinu,
et des accessoires éleciriques en courant alfernatif

® Puissance fofale : 14 [ 15 VA
e Tension primaire d'alimentation : 230 V afternatif 50 Hz
e Jension secondaire : 12 V courant confinu et 16 V courant afternatif

937200 - Bloc manuel double

Permet Ualimentation de 2 aciessoires commandés par impulsion ot de 2
. = g : i g i . i % it teur.

Linfensite totale disponible de 1,2 A peut éfre consacrée g falimentation des voies e vt
uniquement, ou répartie par exemple comme suit - 0.6 A en sortie courant conti-
nu pour les voies et 0,6 A en sortie afternatif pour les accessoires.

916300 - Transformateur

Permet fdimenfafion dun grand nombre doccessoies
élechiques (aigulioges. possoges & nveaux..) ou de plu-
sieurs arcuis par lintermédiaire de Ia sous-station ref.
910000.

933900 - Regulateur électronique de frafic

e Puissance tfotale : 50 VA
« fension primaire d'dlimentation : 230 V affernatif 50 Hz
« Tension secondaire : 16 V courant alternatif

Associé & un signal (réf. 931200) ou & une potence de signalisation (réf
$32700), permet un démarrage et un arrit progressif du traix.

934500 - Relais statique

910000 - Sous-station

Se branche sur la sortie alfernative du fransformateur Dispositif de protection d'apparells électromeécaniques utilisé

nofamment pour lo commande des aiguilioges, qui elimine

; 916000 ou 916300. fout risque de desfruction des bobines lecromagnetiques
Wi 3 ‘ e"i)E f' ”H'(}”‘()’} i (]t:(:emu . i
3 P m’:}ug;, 5 des voles ef des = Peut commander 2 aiguifioges ou une TJD. Intégré pour pius
‘ : e Tension d'alimentation : 16 V alternatif R B
- « Tension de sortie = 12 V continu

Les fransformateurs JOUEF répondent aux exigences ae Ia norme NF EN 60742




cabl e 41, 934500 ;

It r Qi i 2
Si 'on maintient le doigt sur la fouche, les bobines des aiguillages pewent éfre
défériorées. En Intercalant le relais statique réf. 934500, celui-ci enverra & I'al-
guiliage limipulsion neceéssaire, quel que soit le temps de la commande.

989600 - Relais

Permet ['automatisation des riseaus : commande i distance de signanx
luminenx, éclairage de maguettes, accessoires. .

Peut éfre commangé par lintermédiaire d'un confacteur @
impuision ref. 937000, ou dun rail de commande ¢ disfance
rél. 478300. En sortie, choque reials peuf commander 2

accessoires differents

A Yo

Le risque est encore plus grand puisque le confact peut éfre mainfenu de fogon
permanente si une roue simmobilise sur le crocodlle. En intercalant un relais sta-
tique, celui-ci enverra & l'aiguillage limpuilsion néceéssaire, quel que soit le femps
d’immobilisafion d'un convoi sur les rails de commanade G distance

Yot =
1Y -~
—1 ‘ A 2R
S — |
s |
| (1) |
| wom | .
LL* IR e —
— — —_‘ E[ —_—— -
? — 08 T
—XIX—

; 0
IZ ; IIII 9160

23 & 9370

Commande ovec
ref. 937000
é O
= =

7!:6::4.
9871654321 ‘
I ]

|
§§§§§§§;§; ‘

|
-

|

: B

Accessoires




e e e R e

I==1E 1wy S | (iud

L] i ||| ] || © e | D |

“ igigﬁjg? | I | Ezsafisss

| n ] — : \ | | | &=

A | ¥ s -
Protection d'un aiguillage pris en talon

La commande de l'aiguillaoge est combinée avec celle d'un relais. Sur ia
voie vers laquelle I'ciguillage est oriente, le signal est au vert et la zone
d'arrét est alimentée. Par contre. sur I'autre voie, le signal est au rouge et
la zone d'arrét est isolée.

Un frain se présentant sur cefte voie s'arréte aufomatiquement devant le
signal. La manoeuvre de I'aiguillage libere ce frain en mefttant les signaux
correspondants au vert. Laufre voie est alors bloquee.

En I'absence de fout frain, les signaux sont au vert et les zones d'arét sont
alimentees. Le premier frain s'engage sur 'une des deux voies et actionne
le rail ref. 478300 qui commande le relais, mettant les signaux au rouge
ef coupant le courant dans les zones d'arrét. Tout frain qui se présente sur
une vole s‘arréfe devant le signal correspondant et ne peut franchir raiguille .
Lorsque le premier frain a fotalerment degagé celle-ci, il franchit fe rail de
commande a distance. qui remet les signaux au vert et réfablit le courant
dans les zones d'arrét,
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Le passage d'un frain sur le rail de commande Q distance preceagent ia
gare provoque l'alimentation de celle-ci. Quand il a quifté la gare, le frain
fait fonctionner le second rail de commande a distance ef provoque ainsi
l'extinction de I'éclairage.

Monobloc Systéeme

935100 - Monobloc Sysiéme avec signal
Comprend : 1 signai sur mat,

3 rails de coupure dont 1 pour recevoir

le signal, 1 rail droit d'équivalence.

k.
Y

936000- Monobloc systeme sans signal
Fonctions identiques & fa réf. 935100. Pour
plus de réalisme, peut éfre associeé ¢ un
signal ref. 931200 ou a une potence de
signalisation réf. 932100.

Le monobloc est un disposifif de sécurite garantissant deux frains circulant
dans le méme sens sur une méme voie conire fout risque de collision. Lo
vole est deécoupée en “cantons” garaés par un signal lumineux vert ou
rouge.

® signal vert : le canton est libéré, un train peut sengager.

o Signal rouge : le canton est parcouru par un convoi, le convoi sui-
vant doit s'‘arréter pour affendre que cefte portion de voie ne soit pius
occupée.

Le Monobioc JOUEF permet ainsi de faire circuler deux frains sur un méme
circuit pour des locomotives dune consommation de 1 ampeére. La
defection se fait pour une consommation de 25 mA.

Avantages du Monobloc Systéeme JOUEF : enficrement électronique, il
ne comporte aucune piece mecanique. Il se compose d'un signal dans
le socle duquel se trouvent incorpores fous les organes de commangde
(transistors, circuifs imprimeés...). Sa protection aux courfs-circuits est fotale.
Simplifie a l'exfreme, le Monobloc se monfe instantanémeént sur fout
réseau deux rails alimentation continue classique

X :T\ e
: b
Un frain A emprunte le canfon “gardé”...
aQussitot le feu passe ou rouge
Un frain B peut s'engager a son four sur le
’) canfon “gardé”.

Le frain A circule encore sur le canton
~aardé”

\
Le troin B, sur le canton dandY, sest &
immobilise devant ke signal 2 - — |

Accessoires
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Le frain A o dépasseé le canfon “gardé”. Lle
feu passe ou vert.

Un #rain B peut sengoger G son four sur le
canton ‘gardé”.

I

Le feu passe G noweau ou rouge
protégeant a son four le frain B.
Le train A s‘approche du canfon
darrét... ke cycle recommence.

Cablage d’un monobloc

Le monobloc permet dossurer aufornatiquemnent la protection d'un train par le
cablage d'un seul fil. Il se présentfe sous la forme d'un signal lumineux classique
monte sur un socle comprenant une languefte, qui vient slinserer dans la partie
cenfrale du rall réf. 485300.

Il est toujours placeé du coté gauche de la voie dans ie sens de la marche. De 20
@ 50 cm avant le monobloc et pour aélimiter la zone d’occupation protégée ou
canton. selon la vitesse et ka charge des frains, ou linclinaison de la voie, on insé-
re le rail de coupure Iivié avec e Monobioc Sysféme, donf la coupure sera pla-
cée foujours du méme cété que le Monobioc. [schéma 1)

On peut également rempiacer ce rail de coupure par une eclisse isolante (sche-

ma 2)..

... Ou remplacer les deux rails ref. 485600 par deux rails de coupure réf. 485300
en suvant les indications du schema 3.

des frains
o 4% i“f el 4856
schéma 1 :
< Sens de circulation
des frains
T e n* tmecon
ref 4853 ou eclisse isolonie of l
wiw D
schéma 2
<) $ens de circulation
des trains
' a5 Wi 5
ref 4351 ou eclisse isolanle

schema 3




Zone d'arrét et zone d’occupation protégée :

_-//

) o e
e o1

Le signal deux feux et son rail de coupure ref. 485300 sont places en un point

En amont , le second rail de coupure détermine une zone d’arrét.

En aval et a bonne distance, le rail de coupure 485600 délimite une zone
d’occupation protégée.

Le roil d'équivalence conserve gux deux porfions de ligne drofte la méme lon-
gueur.

Protection “trafic”

Sensible @ la mcindre consormmation de courant dans les rails, /e Monobloc
Systéme déiecfe la circulation d'une locomotive sur io zone d’occupation 1. Son
signal passe ou rouge entrainant l'arrét de touf convol sulvant sur lo zone dParrét 1

C'est pourquoi, afin que celle-ci assure G son four la securite d'un autre frain, if est
nécessaire dy prévoir une légére consommation de courant en équipant par
exemple votre frain d'un wagon de fin de convoi éciairé. Vous gagnerez en réa-
lisme et ko sécurité de vofre rame sera garantie. Tout quire train surgissant derrie-
re simmobilisera G temps sur lo zone d’arrét 2.

Attention : un convoi est forme d'une locomotive ef dune rame de wagons
remorqués... qui déborderont frés certainement sur ic zone d'occupation 2.
Vous pouvez bien entendu Installer aufant de Moncblocs JOUEF que vous souhai-
tez, compfle fenu de la longueurs des voies ef du nombre de convois... Mals pré-
voyez toujours un Monobloc de plus que de trains en circulation.

Protection “ croisement”

;
mgc'nm-\rm"h 200 CARALT ():
s8s3 . [

o Pt LAL

Accessoires
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Un réseau automatise

Complément Monobloc Systeme
941000 - Complément pour Monobloc systeme

Permet la protection totale dun train en zeme d'arrit, et assure égale-

ment un déimarrage ef un arrét progressif.

Le complement
pour moncbloc réf.
241000 permet
d'étendre la protec-
fion aux zones d’ar-
rét. Il assure egale-

:l(l ZONE DUARRET d‘ ZONE YOCCUPATION PROTEGEE

ment un demarrage
progressff, o locomofive prenant sa vitesse maximum
au passage du monobloc, et un ralentissement pro-
gressif devant un monobloc dont le signal est au
rouge.

Ce résequ. ovale simple, est équipé d'un systéme monobioc :

un signal unique affecté aux deux voies de 'embranchement.

une zone darrét délimitee sur chaque voie en regard du signal, par dewux rails
de coupure.

une zone d'occupdtion protégee, délimitée au-dela au signal par un rail de
coupure.
L'occes G fune ou l'autre des voies d'embranchement se fait @ l'enfrée par un
aiguilloge commandé par deux rails de commande @ disfance ref. 478300 pio-
ces sur chaoque voie ou-dela du signal.

Eonctionnement :

Le premier convoi avance sur la zone d'occupation protégee enirginant [im-
mobilisation du second sur f'une des deux zones d'arrét devant le signal unique
passé au rouge.

Des quiil franchit le canfon, le feu vire au vertf. Le second convoi demarre ef
rameéne le signal au rouge en passant dans la zone d'occupation profegee. Au
passage des rails de commande a distance, Il declenche le fonctionnement de
l'aiguilioge d'enfrée.

Le premier convoi simmobilise G son tour devant le signal. Le cycle se poursuit
et fon peut G loisir réserver chaque zone d'arrét @ un convoi défermineé, ou au
coniraire alterner leur affectation suivant le sens de branchement de l'aiguilioge
d'enfrée.

2 Buliie el s

| 1
I‘ ZONE D'ARRET PROTEGEE ‘|
! ISOLER CETTE PATTE !

L L}

Pour le branchement, il suffit disoler la patte du Monobloc a l'aide d'un mor-
ceau d'adhesif isolant fou de Ia retirer). et ae relier le fil rouge du Complernent au
point du Monobloc en suivant les indications du schéma.




ZONE D'ARRET PROTEGEE

ISOLER CETTE PATTE

- S i

Protection de boucle

Avec le Monobloc Systerme sans signal ref. 936000, le branchement est enco-
re plus simple : il suffit de relier le fil rouge du Complément & la borne 2 du signal
[feu rouge).

Dans ce cas également, la patte du Monobloc doit éfre isolee ou refiree.

Protection de boucle

936700 - Protection boucle de retournement

Contient : 2 rails equipes de diodes L 148.8 mm
et 1 rail 0 2 coupures L 148,8 mm.

@ Permet d¢ changer le sens de circulation 3'un convoi par

simple inversion de temsion sur la voie.

La diode est un accessoire électronique qui a la propriéfe de laisser passer le
courant dans un seul sens.

2 raffs de la réf. 936700 sont équipés de diodes suivanf un sens bien précis. iis
doivent étre montés le plus prés possible de 'aiguilloge.

Le rail marqué d'un repére *- donne au monfage du circuit le sens
d'entrée dans la boucle de refournement [montage suivant schema ci-confre).

Arrivé dans la zone A-B, le frain s‘arréte. Il suffit dinverser le sens du courant au
fransformateur pour que le frain reparte et sorfe de la boucle.

La zone A-B doit éfre égale @ 2 fois la plus grande longueur de locomotive,

Composition: 2 rails équipés de diodes —| 1 —
1 raif & 2 coupures

12 walrs

Accessoires
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aquettes

JOUEF offre une large gamme de maquettes en plastique & monter et d'acces-
soires pour décor. Pour retrouver la collection complefe (batiments ferroviaires,
maisons de village. ... ), rendez-vous page 94 & 112 du catalogue genéral JOUEF

198000 - Maison de garde-barriéres.

Dépot et triage

103400 - Poste
d’OigUiﬂoge ancien. 3500_ Ché.reou
d'eau ancien.

Compiément indispensabile =
du passage & niveau 267200, [ gites

270500 - Gore de Champagnole.

104300 - Sablerie, huilerie
et distributeur de T.IA.

103800 - Manche & eau, grue
et fas de charbon.

r"d‘] il
. e

S, .

103700 - Lompisterie.




o ok
197600 - £glise de
village.

131200/131300 - Maison d'angle et
maison d'alignement (profoypes)

101000 - Mairie.

198100 - Bloc de
3 immeubles.

198200 -

Bloc de 2 immeubles

en brique.

101600 -

Pont Romain.
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101400 - Usine.

105100 - Chdteau d'eaqu
béfon.

105700 - Scierie.

IR i

105800 - Menuiserie.

|

[T

4 mz3

196900 - Immeuble du 17 éme
siecle,

1)

3
Tis

]




279000
Tunnel d'angle.

nvironnement

La créafion du decor apporte Ia touche fina-
le au réseou.

Faciles @ metfre en cewre, les matériaux de
la gamme Environnement vous permetiront
de reproduire différents fypes de paysoges :
prairies, montagnes, alpages...

| Pour la vegétation, la nature offre une infinité
. de possibilites . arbres fleuris, couleurs d'au-
fomne, champs culfives...

Observez-a...

182200

182300
Colle 250 m!

185900 180900
Flocage vert clair Flocage mousse Kit de realisation de rivieres, lacs et
254 vert moyen 25 g. efangs.
186000 181100
Flocage vert fonce Flocage mousse
25¢g. marron clair 25 gr
186100 180800 :
Flocage jaune Flocage mousse fﬁ
259, vert clair 25 g. | 2
189800 189900
182100 187600 Route goudronnée Route pavee
Assortiment de Bafiast li€ i
i imen: aliast liege en 2 rouleaux 2 rouleaux
échen{ granuie 25 g. Longueur : 1 m Longueur : 1 m
couleurs Largeur : 24 mm Largeur : 256 mm
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teme Digital

Qui n'a jamais révé de confréler, simultanément, plusieurs trains sur un
meme resequ : un frain @ grande vitesse, un convoi de marchandises et
une petite locomotive de manoewvre ? Un systerme de commande doit
éfre capable de fout faire, mais doit egalement éfre le plus simple & utili-
ser sans demander de branchements compliqués.

Nous avons la solufion : le nouveau Systeme Digital developpe par Arnold
pour ARNOLD, LIMA, RIVAROSS! et JOUEF.

Le Systeme Digital Arnold

Lors e l'étude du nouveau Systéme Digital Arnold, nous avons tenu comp-
fe de ceux qui Ufilisent déja 'ancien systérme et avons congu les nouveaux
equipements pour quils puissent sutiliser avec les anciens sans aucune
adaptation partficuliere. Par ailleurs, fous les nouveaux décodeurs des
locomotives fonctionnent également avec le systerme Digital Markiin
(Moforola) ainsi que sur les réseaux conventionnels non equipes en Digital.

Qu'est-ce qu'un systeme digital ?

C'est le moyen de contréler des trains grace a des equipements permet-
fant dobtenir des fonctions spéciales. Tout systerme digital necessite une
Unité Cenfrale. Celle-ci fraite toutes les informations, coordonne les appa-
reils de commande [Cenfrales de confrole des locomofives et des
aiguilloges) et envoie les informations qui sont transmises par les rails aux
Décodeurs des locomotives et aux aiguiliages.

Un Amplificateur fournit lénergie nécessaire & la circulation des locomo-
tives et au fonctionnement des aiguiliages. Lorsque le réseau a besoin de
plus d'énergie pour confroler un grand nombre de frains, deux amplifica-
feurs ou plus peuvent fonctionner en paralléle.

Les locomofives sont confrdlées par la Centrale de confrole des locomo-
tives ou par une centrale de controle portable. Les locomotives sont selec-
tionnees ef dirigees grace G un clavier numérique (keyboard). Le clavier
sert également @ commander des aiguillages et des signaux. Enfin, on
peut connecter le clavier sur un panneau synoptique de rails.

Des locomotives infelligentes

Les Décodeurs placés & lintérieur des locomotives recoivent les informa-
fions envoyees par la Cenirale et fransmises par le roil. Chaque décodeur
porte un numero qui lui est propre. De ceftfe fagon, le décodeur sait si fin-
formation qu'il recoit contient une commande qui Iui est adressee ou si
elle est adressée & un aufre décodeur. Le décodeur n'exécutera que les
commandes qui lui sont adressees et les fransformera en impulsions des-
finées au moteur ou au confréle de leclairage de la locomotive.

Aufre avantage : le décodeur mémorise la vitesse minimum, accéléra-
tion, fe freinage et la vitesse maximum adaptes @ chaque type de loco-
motive. De plus, Il possede une fonction qui permet de maintenir une vifes-
se consfante de la locomotive méme dans les descentes ou les montées.
Un simple programme électronique fransmet au décodeur foutes les don-
nées Q garder en memoire.

La programmation des décodeurs peut étre effectuee sans demonter la
locomotfive. Il est possible de donner au décodeur la configuration la plus
adaptee qux caracteristiques de la locomoftive quiil contréle.

LRwarossi

AN Pour en savoir plus sur ce nouveau
~ systéme, retrouvez I'ensemble des
appareils de la gamme DIGITAL p. 88

JIRNOLD DIGITAL ¢@ 93 du catalogue général 98.
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Le Manuel de Plans de Réseaux permet de s’initier au modélisme ferroviaire et de se lancer sans
difficultés dans la réalisation d’'un premier réseau.

La présentation
du réseau

La p!::oto en couleurs B it
du reseau illustrations
en couleurs
Le matériel
nécessaire pour
la réalisation du
réseau

o Etape

e 3 par étape

Montage du support d¢ o une descripfion
i précise de la

construction
du réseau
Les fermes
du spécialiste Le matériel roulant
conseillé
DES INFORMATIONS CLAIRES ET PRECISES : 3
Comment fonctionne le systeme "2 rails
en courant continu”
La nonvelle géométrie de voie Les branchements éleciriques, les accessoires
et les équivalences entre les rails

pour automatiser un réseau
Des tracés de réseaux, des modules,

Des conseils pratiques, des astuces de décor,
des exemples de gares fype des idées pour personnaliser votre réseau...

JOUEF Sarl - 545 Av. du Maréchal de Lattre de Tassigny B.P. 106 - 39302 Champagnole cedex FRANCE
Tel. 03.84.53.07.77 - Fax 03.84.52.47.50




