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L'IMAGINATION AU POUVOIR ...

55 ans ... Depuis maintenant 55 ans, JOUEF fait réver les petits et les grands.

Gréce a la qualité de ses produits, JOUEF a su attirer vers le modélisme ferroviaire 3 générations
de passionnés.

Imagination et jeu sont a I’honneur avec les coffrets "débutants ” de JOUEF et, depuis 1999, avec
la gamme JOUEF JUNIOR.

Les modélistes chevronnés disposent, eux, d’une vaste gamme de matériel roulant alliant finesse
de la reproduction, haute technicité et fiabilité.

Formidable outil pédagogique, le modélisme ferroviaire permet de la construction du support
destine a recevoir le réseau, aux branchements électriques et a la réalisation du décor,
d’apprendre, de créer, de se perfectionner tout en alliant travail manuel et recherche
documentaire ...

Ce hobby passionnant a su évoluer, pour encore plus de convivialité.

Aujourd’hui, le systéme Digital, développé grace aux technologies les plus récentes, démontre
que cette passion ne se limite pas a la simple évocation d’un souvenir d’enfance, mais reste tout
a fait actuelle !

De méme, le site internet de JOUEF permet a tout a chacun, partout dans le monde, de consulter
notre catalogue virtuel, de s’informer, de trouver des idées de convais, ...
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catalogue. Votre revendeur JOUEF vous fournira tous les renseignements concernant d’éventuelles évolutions sur ces produits. |
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Pour identifier le matériel frangais, on compte le nombre d'essieux de la locomotive, en distinguant les essieux porteurs a ['avant,
moteurs au milieu et porteurs a I'arriére (sans prendre en compte les essieux du tender). Le zéro indique I'absence d'essieux porteurs.
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L es locomotives eélectriques et diesel

Pour ce type de matériel, on compte le nombre d'essieux moteurs par bogies en leur attribuant une lettre :
A pour 1 essieu par bogies, B pour 2 essieux par bogies...
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endant plus d’un siécle, les machines a vapeur ont constitué |'essentiel des moyens de traction de tous les reseaux
internationaux.

De puissance modeste a I'origine, leurs performances furent sans cesse ameliorées par les ingénieurs des chemins
de fer. A leur apogée, des machines d’'essai développant 5 000 CV, atteignirent 160 km/h. Le record du monde de
vitesse pour une machine a vapeur est détenu par la "Mallard”, locomotive anglaise qui roula a plus de 200 km/h.

Les compagnies développéerent de nombreux types de locomotives différentes qui rendaient I'entretien
particulierement compliqué et colteux. En raison de leurs particularités, ces machines ne pouvaient étre conduites que
par une équipe de titulaires, ce qui limitait leur périodes d'utilisation.

Pour améliorer la productivité, la SNCF, créée en 1938, développa le concept de machines unifiées et aptes a la
conduite banalisée. Cela permit de simplifier les opérations d'entretien et de réduire les temps d'immobilisation. Les
141 P. 141 R et 241 P ont formé I'ossature des machines unifiées qui cotoyérent jusqu’a la fin de la vapeur des modéles
plus anciens tels que les 141 TA, ou 231 K Le dernier service commercial en traction vapeur fut assuré le 29 mars par la
141 R 420.

Plusieurs machines sont aujourd’hui préservées par des associations et par la SNCF. Certaines comme la 231 K 8 ou
la 141 R 568, font la joie des amateurs en traction de trains spéciaux.

lougt

] Effectif : série 1 3 318

71 Mise en service ; 1942 a 1952

-1 Régions d'affectation : Est, Ouest et Sud-Est

*) Services assurés : marchandises , voyageurs el messagerie
7 Vitesse maximale en service : 105 km/h

1 Puissance théorique : 2 206 Kw (3 000 CV)

141 P

Les 141 P sont les plus puissantes “Mikado", construites en France. Leur puissance de plus de 3 000 CV et leur vitesse en
service leur permettaient d'assurer des trains express (700 tonnes a 105 km/h) ainsi que de lourds trains de marchandises

{1 500 tonnes a 50 km/h). Polyvalentes par excellence, elles furent les premiéres locomotives étudiées par la SNCF au
lendemain de sa constitution en janvier 1938.

Des 118 machines livrées pendant la guerre, seule la 141 P 6 fut détruite au cours d’un bombardement, au dépdt de Chambéry,
le 26 mai 1944, Les derniéres 141 P ont été amorties en 1969 et la derniére représentante de cette belle série, la 141 P 82,
disparut sous la flamme des chalumeaux en mars 1975,
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1 Effectif : 1 323 unites, serie 1 a 1 340
dont 719 unités "Charbon” et 604 unités "Fuel”
1 Mise en service : 1946 & 1948
"1 Régions d'affectation : toutes régions
71 Services assures : express, marchandises et messagerie

1 Vitesse maximale en service : 100 km/h

Les 141 R formeérent la plus importante série de locomotive & vapeur en service sur |'ensemble des réseaux de la SNCF
Construites a 1340 exemplaires aux USA et au Canada, ces "Mikado" furent étudiées par la "Baldwin Locomotives Works" pour
paliier I'insuffisance du parc traction SNCF, durement éprouve par la guerre.

Acheminée vers la France par bateau, la premiere maching, la 141 R 466, fut livrée le 17 novembre 1945 a Marseille.

Sur les 1 340 machines commandées, les 17 locomotives de la série 1220 a 1235 ainsi que la 1241 furent perdues au large de
Terre-Neuve, lars du naufrage du navire norvégien Belpamela, victime d'une violente tempéte en avril 1947. Amorties dans les
années 70. Le dernier train vapeur de la SNCF a été assuré par la 141 R 420 du dépdt de Sarreguemines. Une dizaine d'exem-

plaires sont encore conserves.
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825500 - 231K
Effectif : 231 K 2 a 86
Regions d'affectation : Est et Sud
Vitesse maximale en service : 130 km/h

71 En service de 1921 a 1969
1 Services assurés : rapides, express et messagerie
71 Puissance : 2 130 CV

824900 - 232 U 1 Tender 36 B 6
Mise en service : 1949
Services assures : rapides et express
Puissance : 2 900 CV

| Région d'affectation : Nord
71 Vitesse maximale en service : 130 km/h

Derniére locomotive de vitesse de la SNCF, cette trés belle et unique 232 U 1 congue par Marc de CASO, est issue d'une série
de huit machines prototypes. Avec sa ligne élancée, sa superbe livrée, et ses performances remarguables, elle est sans doute
la plus réussie des locomotives & vapeur SNCF. Amortie en 1961, elle fut restaurée avant de rejoindre le Museée de Mulhouse.
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824100 - 241 P 7 Tender 36 P 20,
Effectif : série 1 a 35
Régions d'affectation : Nord, Est, Sud-Est et Quest
Vitesse maximale en service : 120 km/h

"1 Mise en service : 1948 a 1852
"1 Services assures ! rapides , express el messagerie
1 Puissance : 4 000 CV

Locomotives de vitesse de type "Moutain”, mises en service de 1948 a 1952, les 241 P ont ete dessinées par les établisse-
ments Schneider, au Creusot, en relation avec la division des études de la SNCFE

Faisant partie des locomotives les plus puissantes d'Europe, elles ont éte congues pour la remorgue de trains lourds

(700 tonnes) a vitesse élevee, sur les lignes difficiles Paris-Lyon, Paris-Nancy, Paris-Belfort.

Les 241 P sont les derniéres locomotives a vapeur de la SNCF. Elles ont été amorties en octobre 1970.

La locomotive 241 P 16 est conservée au Musée du Chemin de Fer a Mulhouse.




829400 - 141 TA.

1 Effectif ; série 1 & 143
71 Mise en service : 1914
71 Région d'affectation : Ouest

Services assures . manoeuvre et triage
1 Vitesse maximale en service ; 50 km/h
71 Masse totale : 64 tonnes.
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1 Effectif : 141 TA 301 a 390

) Mise en service : 1911 a 1923 g RS

"1 Régions d'affectation : Massif Central
Services assures : omnibus,
marchandises et express léger

1 Vitesse maximale en service : 70 km/h

1 Masse totale : 74 tonnes

Locomotive machine-tender de montagne par
excellence. les 141 TA sont issues de la serie
5300 du Paris-Orléans. (N° 5301 a 5390)

Leur puissance et leurs roues de faible diameétre
leur permettaient d'assurer des trains de
marchandises sur les lignes escarpées et
difficiles du centre de la France.

La 141 TA 486 était affectée au dépdt d'Ussel,
La série fut amortie dans les années 70, aprés
plus de 50 annees de services.

§ loco-tender est intégrée au r
Ouest en 1922, puis a la SNCF
partir de 1938.

Ces petites machines peu
puissantes ne manquaient pas de
qualités : le faible diamétre des
roues (1,3 m) leur conférait une
trés bonne adhérence.
Particulierement économiques en
service, elles eétaient souvent
conduites par un seul agent
chauffeur et mécanicien.

La série a été radiee en 1969.

La 040 TA 137 a été préservée
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e développement de ces machines a été lié aux performances des moteurs diesel. Les premiers modéles de seérie
» sont apparus dans les années 30. De faible puissance, ils étaient affectés aux manoeuvres.

Au début des années 50, des machines diesel polyvalentes furent développées en vue de remplacer progressivement
les machines a vapeur. Elles furent construites selon deux concepts : soit a cabine unique et capots décentrés soit, avec
une cabine a chaque extrémité.

L'importante série des BB 66000 est représentative de la premiére catégorie. Cette disposition évite au conducteur
d’avoir a changer de cabine lors de manoeuvre nécessitant de fréquents allers et retours et offre en outre, une vue par-
ticulierement dégagée et multidirectionnelle. De puissance encore moyenne, ces engins circulent la plupart du temps en
unités multiples. Dans ce cas les deux machines sont conduites par un seul agent, toutes les commandes étant cou-
plées.

La seconde disposition se retrouve en particulier sur les BB 67000 et CC 72000. Ces machines plus puissantes sont
principalement utilisées en service de ligne et sur de plus longs parcours.

La plupart de ces séries d’engins ont été revétues d’'une livrée unifiée, particulierement identifiable ou le "bleu diesel”
était souligné de bandes blanches de visibilité.

Récemment, la SNCF a procédé a des essais de nouvelles livrées "multi-services” sur quelques machines : la CC
72030 en est une illustration.

1 Série 660017 a 66318

1 Mise en service : 1959 A 1968

"1 Regions d'affectation : toutes régions

1 Services assurés: marchandises et voyageurs
1 Vitesse maximale en service: 120 km/h

“1 Masse totale: 70 tonnes

Locomotives diesel polyvalentes, les BB 66000 de la premiere série assurent, sur 'ensemble du territoire, en unité
imple et en unités multiples, des trains de voyageurs et de marchandises. lors de la traction de trains de voyageurs,
tos fourgons-chaudieres étaient utiliseés afin d'assurer le chauffage des rames remorguees.

| o - :
153100 - BB 66150. En livrée classique avec marquages et plagues en relief.

7| Effectif série 66401 a 66506

1 Mise en service : 1968 a 1971

"1 Régions d'affectation : toutes régions

"1 Services assurés : marchandises et voyageurs
! Vitesse maximale en service : 120 km/h

‘| Masse totale : 68 tonnes

"1 Puissance théorique : 830 Kw (1 395 CV)

L4 sous série "400" fait partie d'une des familles d'engins les plus importantes de la SNCF.

Locomotives diesel polyvalentes, les BB 86400 assurent des trains express, des trains de fret (trains blocs de céréa-
lwrs,...), la remorque de trains d'autorails,...

Omniprésentes sur 'ensemble du territoire, les 108 machines de la série sont affectées aux dépots de Chalindrey, Lens,
Sotteville, Nantes, Toulouse et Nevers,

Aptes au chauffage électrique des trains, les BB 66400 sont couplables en unites multiples entre elles.

Au cours de leurs révisions, les machines changent progressivement de livrée, abandonnant leur plaques en rellef et
macarons SNCF pour la livrée actuelle de la SNCF (sigle creux ou sigle "casquette” SNCF).
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854700 - BB 6645? Locomotwe diesel BB 66457 de la SNCF Cette machine arbore une livrée intermédiaire avec
marquages et plagues en relief. Affectée au dépot de Chalindrey.

854300 - BB 66403. Locomotive diesel BB 66403 de |la SNCF. Cette machine arbors la livrée actuelle avec le
nouveau logo de la SNCF.

854800 - BB 66495 avec la livrée d’origine avec marquages et plaques en relief. Affectée au dépét de Chalindrey.
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Série C 881 4 999 Ces fourgons montés sur un chassis & deux essieux étaiant répartis sur 'ensemble du
Mise en service : & partir de 1960 _ réseau SNCF. Equipés d’une chaudiére pouvant produire 1300 kg de vapeur a 'heure,
Ehy \ Rtz < ils étaient utilisés pour le chauffage des voitures avant I'installation de I'equipement
Ré ’
¥égions d affectation : SRAGS 1egions électrigue sur les locomotives diesel (BB 66100, BB 67000, CC 72000, ...).
Vitesse maximale en service: 140 km/h Familierement surnommés ‘cocotte-minute” par les cheminots.
Masse totale: 23 tonnes

546800 - Fourgon- chaudiere Sh 994. 546900 - Fourgon-chaudiére C 976 en
@ Q . marquage UIC SENCF

| Série 72001 a 72092 ~1 Puissance théoriqgue : 2 250 Kw (2960 CV)
pC C 72000 71 Mise en service : 1967 a 1974 71 Régions d affectation : toutes régions
’ 71 Services assurés ; marchandises et voyageurs

1 Vitesse maximale en service : 160 km/h (140 km/h pour les CC 72001 a 72020)

~1 Masse totale : 114 tonnes (112 t. pour les CC 72001 a 72020)

woe prés de 3 000 CV, les CC 72000 sont les locomotives diesel les plus puissantes de la SNCF. Elles constituent la seule série d'engins diesel capable
I'atteindre la vitesse de 160 km/h en service commercial. Congues pour circuler en Unité Simple (US) a grande vitesse sur des lignes non eélectrifiees,
ulles sont les premiéres diesel capables de fournir les 1500 V qu'exige le chauffage des voitures de voyageurs. Les 81 machines en services sont
illectées aux depots de Chalindrey et de Nevers, et ont frequente les dépots de Rennes et Vénissieux.

L forme originale de ses faces frontales et I'inclinaison des pare-brise, font également la particularité de cette CC 72000. Ce "nez casse" permet
un fait de couvrir un dispositif d'amortissement des chocs en cas de collision. Cette disposition a éteé introduite a |'origine par l'imposante CG 40100,

oLr des raisons esthétiques, reprise pour des raisons de sécurité sur les CC 72000 puis étendue aux CC 21000, CC 6500, BB 7200, BB 15000,
B 22200.

| livrée d'origine est, comime pour les autres CC frangaises, |'osuvre de Paul Arzens. La CC 72030 qui a franchi le cap record des 5,5 millions
1 (09 B55 en Juin 95) de km parcourus est passée en revision et arbore aujourd’hui la livrée "Corail Plus”. Cette livrée devrait étre étendue a |'ensemble

In la série au fil des révisions.
@
=)

NB9000 - CC 72001 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée d'origine avec marquages en relief. Elle est affectée
W dépdt de Vénissieux,

HSA300 - CC 72030 de la SNCF. Cette machine arbore |a livrée "Corail Plus”, en version définitive.
I llo wst affectée au dépdt de Chalindrey.
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858400 - Locomotive diesel CC 72005 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée d’origine avec marquages
en relief, Elle est affectée au dépot de Vénissieux.

358600 Locomotive diesel CC 72065 de la SNCF Cette machine arbore la livrée actuelle avec le nouveau logo
SNCF. Elle est affectée au dépot de Chalindrey.

BB 67400

Souvent utilisées en unités multiples entre elles
ou avec les series BB 67300, les BB 67400
sont aptes au chauffage électrique des rames
remorquees.

Deux soutes a combustible de 3 400 litres
conféerent a ces locomotives une autonomie
d'un millier de kilomeétres.

Elles sont le complément indispensable & la
traction électrique, et I'on peut les voir aussi
bien en téte de trains voyageurs Grande Ligne
ou Regional, gu'en téte de trains marchan-
dises, sur I'ensemble du reseau SNCF.

Les 229 locomotives de la série sont affectées
aux dépots de Chalindrey, Strasbourg,
Limoges, Nevers, Bordeaux, Longueau , Caen
et Marseille.

1 Serie 674017 a 67632
1 Regions d'affectation : toutes régions.

~1 Vitesse maximale en service : 140 km/h

71 Puissance théorique : 1525 Kw (2 000 CV)

859400 - Locomotive diesel BB 67409 de la SNCF. Cette machine arbore |a livrée actuelle avec le nouveau logo

SNCF.

1 Mise en service : 1969 a 1975
1 Services assurés : Voyageurs et fret
71 Masse totale : 83 tonnes
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vagons surbaissés
lutes de tres petites
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NCF

| our cabine spacieuse
I munie de siéges
wrmettant de déplacer
toute une équipe
l'ontretien de la voie.

Holyvalentes,

flns peuvent étre
dijuipées de lames de
lineigement et de bras |
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nanutention d'objets
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N80300 - C 61004

Effectif : série C 61001 a 61048 (Ex 030 DA 1 a 48)
Mise en service : 1950 a 1953
Raégions d'affectation : Nord, Est, Ouest
Services assures : service des manoeuvres dans les triages
Vitesse maximale en service : 60 km/h
| Masse totale : 53 tonnes
Fuissance theorigue : 375 Kw (510CV)

on locomotives de manoeuvre furent étudiées dans le but de remplacer —
vapeur” a la manoeuvre. Congues pour circuler seules, en unités o e cati i

multiples, ou couplées a un truck moteur TC 61100, elles furent livrées de @ . .

1L & 1953 et réparties sur I'ensemble du réseau.
852500 - Draisine DU 65 et son wagon allége

1 de la construction de la serie, des locomotives identiques furent com-
mandées par la RATP et EDF.

1 “1 Mise en service : 1967 a 1969

~1 Regions d'affectation : toutes regions

1 Services assures : inspection et entretien des voies
71 Vitesse maximale en service : 78 km/h
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Motrices électriques

L, emploi de la traction électrique sur les réseaux francais a une centaine d'années. Les premiéres électrifications
concernaient les lignes de la banlieue parisienne. Dans les années 20, il fut décidé d'électrifier les chemins de fer
francais en courant continu 1500 volts. Le Midi electrifia ses lignes de montagne, le Paris-Orléans et I'Etat
commencerent & équiper leurs principales lignes.

La couverture nationale par un réseau de distribution en courant alternatif et les progrés de la technique permettent, au
début des années 50, de mettre en service des machines fonctionnant sous 25000 volts. Testée en Savoie puis,
couvrant progressivement I'Est et le Nord du territoire, la traction en courant "industriel”, moins colteuse, équipe la
plupart des lignes réecemment électrifiées comme, par exemple, le réseau a grande vitesse.

Les BB 12000 et 13000 furent, ainsi, les premiéres grandes séries d’engins a utiliser cette technologie.

Les machines circulant sur le réseau hexagonal doivent s’adapter a ces différentes tensions. Les CC 6500, BB 9400 ne
sont aptes a circuler que sous 1500 volts. Les BB 12000, BB 17000 ne sont exploitables que sous courant 25000
volts. Les machines bicourant, de type CC 21000 et BB 26000, peuvent parcourir la totalité des lignes électrifiées.
Quant & la toute récente BB 36000 "Astride”, elle bénéficie d’une technologie lui permettant de pénétrer sur d'autres
réseaux européens.
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BB 1a 80

1 Effectif : série 1 a 80

“1 Mise en service ; 1925

) Régions d'affectation : PO et Sud Est

1 Services assures : marchandises et voyageurs
1 Vitesse maximale en service : 90 km/h

e

8300 - BB 27

"1 Masse totale : 72 tonnes
"1 Puissance théorique : 970 Kw (1 320 CV)

locomotives furent utilisées ensuite sur la région Sud Est,

indissociables furent mises en service en Maurienne. Les
derniéres radiations sont intervenues au debut des années 90.

ol
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12900 - Locomotive électrique BB 9281 [ 9282

BB 12079

Mise en service : 1954 3 1961
Services express, rapides, omnibus et marchandises
Vitesse maximale en service : 120 km/h

1 Mise en service a partir de 1957
1 Services voyageurs et marchandises
71 Vitesse maximale en service : 160 km/h

@ @ £

Surnommeées "Biquettes” et issues du réseau Paris-Oriéans, ces

affectées aux dépots de Lyon et Chambeéry. Des unités multiples
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833400 - Locomotive électrique BB 12079 @
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BB 22230

“1 Mise en service : a partir de 1976
71 Services voyageurs et marchandises
-1 Vitesse maximale en service : 160 km/h

g

Motrices
électriques
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834700 - Locomotive électrique BB 22230

i
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VAT000 - BB 26195
1 Série BB 26001 & 26234 1 Mise en service : 1988 & 1998 umotive électrique BB 26195 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée classique avec le nouveau logo de la SNCF
uctes au depot de Dijon-Perrigny, elle est équipee d'un troisieme phare.

"1 Régions d'affectation : toutes régions 71 Services assurés : voyageurs et fret
1 Vitesse maximale en service : 200 km/h 71 Masse totale : 90 tonnes

BB 26000 1 Puissance théorique : 5 600 Kw (8 000 CV)

ey il
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LT . m~ s - -
200 - BB 26227
comotive électrique BB 26227 de la SNCF en livrée "multi-service”, équipée du 3 éme phare.

837600 - BB’QGO 1.4‘ i e , | — . 836200 - L ocomotive électrique BB 25531
Locomotive électrique BB 26014 de la SNCF. Cette machine arbore |a livrée "Corail Plus”. Affectée au depot de Villeneuve- 5
Saint-Georges, elle porte le blason de la ville de Déle. ! P
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a E m Mise en service : a partir de 1964
Lorvices voyageurs et marchandises
6 Vitesse maximale en service : 140 km/h @ 1]

- 71 Série BB 26001 a 26234 71 Mise en service : & partir de1997
j S n e “1 Masse totale : 88 tonnes 1 Puissance théorique : 5 600 Kw (8 000 CV)
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837700 -_BE! _251 8_1 _ ) HH 36000 sont les plus récentes motrices électriques de la SNCF a chaine de traction statiqgue de type asynchrone. Cette chaine de traction
Locomotive e?egtrlque BB 26”?31 de la SNCF. Cette machine arbore la livree classique avec le nouveau logo de la SNCF. \puble de fonctionner sous trois tensions d'alimentation différentes a donné & la locomotive I'appellation "Astride” (pour ASynchrone TRicurrent Drive
Affectée au dépét de Dijon-Perrigny. Eniain)

=]

omotives tricourant, elles seront engagées a la traction de trains de fret sur des itinéraires nationaux et européens. Des versions belges et

wimbourgecises sont également en cours de livraison. Construites par les ateliers GEC ALSTHOM de Beliort, les 3 premiéres "Astride” BB 36001,
(nEW ) 0002 et 36003 ont été livrées au printemps 1997 au centre de maintenance et de traction de Lens, titulaire de la série.
R

oo a. m 11 1908, la SNCF a commandé une seconde tranche de BB 36000, qui seront numerotées 436031 a 60 et dont la livrée sera verte.
mbme, I'adjonction d’un troisiéme pantographe est en cours.
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837800 - BB 26010
Locomotive électrique BB 26010 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée classique avec le nouveau logo. Affectée au dépat
de Dijon-Perrigny, elle porte le blason de la ville de Vallorbe.
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838100 - Locomotive électrique BB 36011 de la SNCF,

CC 6500

1 Effectif : 75
1 ére sous-séne : CC 6501 a 6538,
2 éme sous-serie : CC 6539 a 6559,
3 éme sous-série: CC 6560 a 6574
| Mise en service:
1970 a 1972 (2 éme sous-série)
1974 a 1975 (3 eme sous-sérig)
1 Regions d'affectation : toutes regions
1 Services assures : marchandises et voyageurs
71 Vitesse maximale en service :
160 km/h (1 ére - 2 éme sous-série)
200 km/h (3 eme sous-seérie)
1 Masse totale: 118 tonnes.
1 Puissance : 5 900 Kw (8 100 CV)

Pour augmenter l'adhérence des machines,

du gable fin ect projeté entre lec roues et le rail
Cette opération est nécegsaire lore des dém
loreque le rail et gras, humide

ou en cag de forte rampe.

Les CC 6500 ont éte congues conjointement avec
les CC 72000 et 21000. La CC 6500 est en fait |a i
version 1 500 V continu de la CC 21000 dont elle =
reprend les principaux éléments (bogies, caisse,
moteurs de traction et montage de la caisse).

Les diverses sous-series de differencient par leur livree
et le type de persiennes.

Les Mauriennes

Les locomaotives de la 2 eme sous-série CC 6539 & 6559 ont été a I'origine construites pour assurer un service mixte sur la ligne dif-
ficile de la Maurienne, entre Chambéry et Modane. Ces machines limitées a 100 km/h étaient équipées de frotteurs permettant I'alimentation par troi-
siéme rail. En 1976, la ligne est mise sous caténaire et les frotteurs sont progressivement déposes jusqu'en 1982. Vertes 4 l'origine (vert 312), les
Mauriennes retrouvent peu a peu la livree Arzens: gris baton, orange et rouge capitole. |l reste encore aujourd’hul une dizaine de Mauriennes vertes

La 3 eme sous-série

Mise en service de juillet 74 a juin 75 et affectee a leur livraison au depdt de Lyon-Mouche, la 3 eme sous-serie des CC 6500 ne differe guere des deux
premiéres du point de vue technique. C'est sur le plan esthétique que ces machines se distinguent et par la mise en place de persiennes d'aération
des faces lattérales constituées de volets a lames verticales en acier inoxydable.

Les locomotives 6560 & 6574 sont affectées au Sud-Est et Sud-Ouest en téte de trains rapides comme "Le Mistral”, ou "Le Lyonnais”.
Exclusivement employées dans un premier temps a la traction des trains voyageurs, ces locomotives prennent progressivement en charge des trains
de marchandises et de messagerie.
Derniére 6500 mises en services, chaque machine dépassait 4,5 millions de km parcourus (fin 94), exception faite des CC 6573 et 6574 qui affichaient
5 millions de km, du fait de leur stage au Sud-Ouest

ere sous-serie

SNLCF
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électriques
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500- CC 6518
motive electriqgue CC 6518 de la SNCF. en livree TEE (gris béton, gris ardoise, rouge Capitole et orange de
ne). Blason de la ville d'Orléans.
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000- CC 6515

motive électrique CC 6515 de la SNCF. en livrée TEE (gris béton, gris ardoise, rouge Capitole et orange de
ma)

os Mauriennes
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W00 - CC 8542
imative électrique CC 6542 de la SNCF. Cette machine arbore |a livrée verte "Maurienne” avec marquages blancs

iposés. Déepdt de Vénissieux.
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—;;K;
A

=

SRECE

SE0

imotive électrique CC 6546 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée verte "Maurienne” avec marquages
na superposés. Dépot de Vénissieux,
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3 eme sous-s€rie - SNCF
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imotive électrigue CC 21002 de la SNCF, en livrée classique: gris béton orange et rouge capitole.

842400- CC 6561 NERs SENCE
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Locomotive électriqgue CC 6561 de la SNCF. En livrée d'origine grise métallisée avec marquages rouges, - = //""7 : 232)
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00 - CC 21001
notive électrigue CC 21001 de la SNCF. Livrée d'origine grise métallisée, orange, rouge capitole, et marquages
843800 - CC 6560
Locomotive électrique CC 6560 de la SNCF. Arbore la livrée classique : gris béton, orange et rouge capitole. Affectée - —
au depdt de Lyon-Mouche. — W — =
SINEIE ' _ — =

W E €
Tom |

& 4 J —

K
11

843900 - CC 6572
Locomotive électrique CC 6572 de la SNCF. en livrée livrée actuelle : gris béton, orange et rouge capitole. Affectée au
depot de Vénissieux et porte le blason de "Résistance-Fer” en hommage aux cheminots résistanis.

-1 Effectif : 4 unités 1 Services assures . voyageurs et fret
CC 21001 et 21002 (1 ere sous-série) 1 Vtesse maximale en service : 220 km/h
CC 21003 et 21004 (2 eme sous-série) 7 Masse totale : 122 tornnes

71 Mise en service : 1969 et 1974 ") Puissance :5 900 Kw (8 000 CV)

1 Regions d'affectation : toutes régions

Bénéficiant des études qui aboutirent a la petite série des CC 40100 dont elles ont repris le type de bogie (monomoteur & 3 essieux), les CC 21000 ont
éte de véritables laboratoires roulants. Elles ont expérimenté de nouvelles technologies et ouvert la voie a la grande vitesse. Pendant les cing premiéres
années de leur existence, elles effectuérent des essais de stabilité, de captage de courant a grande vitesse avec différents types de pantographes
jusgu'a 280 km/h, et contribuérent ainsi a la mise au point du programme TGV,

Les deux locomotives de la premiere sous-série CC 21001 et 21002 furent livrées en juin et juillet 1969. Elles étaient équipées, comme les TGV, de la
signalisation en cabine et pouvaient circuler sur les lignes a grande vitesse pour les visites de contrdle. Elles furent suivies en 1974 par les CC 2100
et 21004.

Ces gquatre machines étaient affectées au dépot de Dijon-Perrigny et furent intégrées dans un roulement régulier sur l'itinéraire Paris-Vallorbe, et
assurerent principalement la traction des "Cisalpins”, "Simplon-Express”, "Lombardie Express”.

En janvier 1977, la CC 21003 quitta la France pour effectuer aux Etats-Unis une série d'essais en vue d'une éventuelle acquisition par la compagnig

AMTRAK. Elle fut a cette occasion transformée par Alsthom et devint pour quelques mois la X 996 AMTRAK.
Mal adaptée a la voie americaine, elle rejoignit la France en avril 1977 pour retrouver son état d'origine.

& loet = B .



Trains a Grande Vitesse Y. Atlantique

Aprés la mise en service de |'electrification de la ligne Paris-
Lyon, un premier record de vitesse fut établi par la SNCF en
février 1954 entre Dijon et Beaune. La locomotive utilisée, la CC
7121, n'avait subi aucune préparation spéciale et atteignit d'emblee
la vitesse de 243 km/h, ce qui constituait déja un resultat remar-
quable. L 'année suivante fut celle du record mondial de vitesse a 331 . i "
km/h réalisé en mars sur la voie des Landes avec la BB 9004 et la == = I e
CC 7107. Cette vitesse ne fut autorisee qu'aprés une longue pério- : : .
de d’essais systématiques puisque de janvier 2 mars eurent lieu 440
marches d’essais et que 200 000 km furent parcourus a des vitesses
comprises entre 200 et 250 km/h. Ces chiffres témoignent des pré-
cautions prises a I'époque par la SNCF avant de franchir un nouveau
seuil de vitesse.

740000 - TGV ATLANTIQUE
Coffret de 4 éléments TGV Atlantique comprenant 1 motrice,
2 remorgues d'extremité et 1 matrice non motorisée.

Une nouvelle étape trés importante intervint en 1969 lorsque fut
prise la décision de commander un turbotrain expérimental, le TGV
001, spéecialement etudié dés lorigine pour les tres grandes
vitesses. Le choix de la turbine a gaz répondait a une triple préoc-
cupation : d’'une part, I'absence de tout probléme lié au captage de
courant, d'autre part la reduction de la masse et du volume de I'ap-
pareil moteur, enfin la recherche d'une résistance a I'avancement
moins importante du fait de I'abaissement du maitre couple et de la
suppression de tout equipement sur la toiture.

740100 - Voitures
intermédiaires TGV

o W &~
Atlantique ' ciq y S d- E t
Coffret contenant ung - = u S

voiture de 1 ére
Classe, une voiture
mixte bar et une voi-
ture de 2eme Classe
du TGVA.

—

wede 1 aii18

line en service : 1981
Le TGV 001 commenga ses essais en avril 1972 et dépassa dés lunae maximale en service : 270 km/h
le mois de juillet la vitesse de 300 km/h. En ce qui concerne sa vites-
se maximale, les résultats obtenus allérent au dela des espoirs de

ceux qui avaient eu la charge de I'étudier et de le réaliser.

imposition : 2 motrices + 8 remorques
pacite voyageurs : 368 passagers

En raison de la crise pétroliére, les turbines & gaz (particuliére-

71 Constructeurs : ALSTHOM FRANCORAIL
~1 Regions d'affectation : Sud-Est
"1 Masse totale : 379 a 385 tonnes
lance d'arrét en urgence a 270 km/h : de 2 800 4 3 300 m
iusance : 6 450 kW (8 700 CV) sous 25 kV 50 Hz

71 Série de 301 a 405

“1 Mise en service : 1988 a 1992

“1 Régions d'affectation : Ouest et Sud-Ouest

~1 Vitesse maximale en service : 300 km/h

71 Masse totale : 444 tonnes

~1 Distance d’arrét en urgence a 300 km/h : 3 300 m

“1 Puissance : 8 800 kW (12 000 CV) sous 25 kV 50 Hz
3 680 kW (5 000 CV) sous 1,5 kV cc

1 Composition : 2 motrices + 10 remorques

~1 Capacité voyageurs : 485 passagers

Trains a
Grande Vitesse
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ment gourmandes) furent abandonnées au profit d'une alimentation
par caténaire. Le 4 novembre 1976, la SNCF a confirmé la comman- SNCF
de de 85 rames de série au groupement des constructeurs Alsthom- 01
Francorail MTE, s’ajoutant aux deux rames de pre-série (87 rames
au total). Une commande ultérieure de 22 rames porta |'effectif a 109
unités.

D’aolt 1978 a mai 1979, les deux rames de pré-série auront cir-
culé sans relache afin de vérifier les performances des choix tech-
niques, I'adéquation des schémas d’entretien et d'exploitation envi-
sagés, mais surtout de familiariser tous les personnels en charge
d’utiliser ce nouveau materiel.

Moins de 10 ans aprés le premier service commercial a grande ——
vitesse, la SNCF passait commade de sa troisieme génération de —— i ey
matériel TGV, le TGV Duplex. Accroissement des performances, 740700 - TGV SUD EST
amélioration constante du confort et de la sécurité, réduction per- Coffret de 4 dlements TGV SUD EST comprenant
manente des colts de construction et d'exploitation, tels sont les ;gg:z‘;‘ £ SHNoIUgs CRsSiTOmIve &1 PITICe Ik
objectifs toujours poursuivis d'une génération & I'autre. ;

Depuis 1996, les TGV Sud-Est sont progressivement modernisés afin d'offrir des performances, une présentation et un confort
équivalent aux TGV les plus récents. Les aménagements intérieurs sont entiérement renoveeés : les siéges sont neufs et voient leur
espacement augmenté par la suppression d'une rangée par remorgue ; les teintes intérieures sont analogues aux TGV Duplex
(dominante rouge et noire en premiére classe et vert clair en seconde). Les rames sont repeintes en gris et bleu ; un certain nombre
d'amélioration techniques sont apportées , notamment I'augmentation de la vitesse maximale de 270 a 300 km/h pour la plupart
des rames. Sur les 107 rames, 65 ont ainsi été rénovées jusqu’en 1999 et assurent principalement les liaisons de Paris vers la
Bourgogne, la Franche-Comté, la Suisse et les Alpes. Dans le cadre du TGV Méditerranée (prolongation de la ligne a grande vitesse!
de Valence a Marseille et Nimes), les 42 rames restantes sont modernisées avec quelques améliorations supplementaires dont les
principales sont :

-la possibilité de réserver sa place en fonction du sens de marche,

-’'aménagement d’'un espace " accueil commercial ",

-'aménagement de casiers a bagages au milieu des voitures

-la transformation de la remorque 3 de premiére en seconde classe.

Depuis fin 1999, les rames ainsi rénovées sont progressivement chargées des relations vers la Cote d'Azur et le Languedoc. A
I"ouverture de la ligne nouvelle en 2001, un service cadencé sera mis en place sur les liaisons Paris-Marseille et Montpellier, a I'aide
de ces rames et des TGV Duplex.

740800 - Voitures intermediaires TGV SUD
EST. Set compose d'une voiture de 1 ere
Classe, une voiture mixte bar et une voiture
de 2éme Classe du TGV SUD EST.




fAT100 - Train a grande vitesse LA POSTE .
| éléments comprenant 1 mofrice, 2 remorques d'extrémité et 1 motrice non motorisée.
I transport du courrier entre Paris, Lyon et Avignon.

Trains a
Grande Vitesse
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"1 Série de 3201 A 3232
TransmanChe 71 Constructeurs : ALSTHOM toe
1 Mise en service : 1993 A 1994

1 Régions d'affectation : toutes régions
748300 - Train a grande vitesse TRANSMANCHE 71 Vitesse maximale en service : 300 km/h
Set de 4 éléments du train a grande vitesse TRANSMANCHE comprenant Masse totale : 752,4 tonnes

1 motrice, 2 remorgues d'extrémité et 1 motrice non motorisée. | Puissance : 12 240 kW (16 600 CV) sous 25 kV 50 Hz.
1 Composition : 2 motrices + 18 remorques
"1 Capacité voyageurs : 794 passagers

Commande au nombre de 38 rames dont 16 pour la SNCF, ce train & grande vitesse construit par le consortium "T.M.S.T.G." circule & 300 km/h s
les lignes nouvelles entre Paris, Londres et Bruxelles.

Il relie Paris a Londres en 3 heures et franchit la vitesse de 160 km/h dans le Tunnel sous la Manche
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L Irain a grande vitesse DUPLEX. Set de 4 eéléements.

743700 - Train a grande vitesse EUROMED, série 101. Coffret de 4 éléments du train a grande vitesse EUROMED comprenant 1 motrice,
2 remorques d'extrémité et 1 motrice non motorisée.

Service "Euromed” inauguré par la RENFE le 20 juin 1997,
Ligne Barcelone-Valence-Alicante.

Ce train construit par Gec-Alsthom a été congu pour circuler a 220
km/h sur les lignes espagnoles, dont I'écartement des voies est de

VOitureS in termédiaires ol 1,668 m (contre 1,435 m pour |'essentiel du réseau européen).




Autorails et Automotrices

Picagso...
La position particuliére du
poste de conduite a valu a
cet automoteur son Surnom,
en rappel aux personnages
reproduits sur les toileg du
aitre. Personnages qui
n‘avaient pag le nez au

milieu du visage.

I e principe de I'autorail et son développement furent dictés par des impératifs économiques, L'autorail fut ainsi la
premiére application de la technique du moteur a essence a grande échelle, sur les réseaux des chemins de fer.

Grace au développement de moteurs routiers puissants, il devint trés vite possible de construire des engins légers,
économiques a I'emploi, permettant d’exploiter des lignes rurales moyennement fréquentées.

A la fin des années 20, les réseaux commandérent de nombreux prototypes a de grands constructeurs issus du milieu
automobile (Renault, Bugatti, ...), qui produisirent des engins performants, capables d’assurer un trafic express rapide et

confortable. Le plus original fut Michelin qui produisit des autorails sur pneumatiques, les "Michelines”, surnom que I'on
continue a donner encore aujourd'hui aux autorails.

Au début des années 50, de nouveaux engins vinrent progressivement remplacer les plus anciens. Les X 3800
"Picasso” sillonnérent toutes les régions francaises, effectuant principalement du trafic Omnibus.

Plus tard vinrent les X 4300 / 4500 "Caravelles”, a deux caisses plus confortables qui cotoient encore aujourd’hui les
modernes X 2100/2200, ainsi que d'autres séries telles que les X 2800.

louet

“] Série de X 3801 A 4051

- Mise en service : 1950 a 1961

1 Régions d'affectation : toutes regions
1 Vitesse maximale en service : 120 km/h
1 Masse totale : 31 tonnes

1 Puissance : 250 KW (340 CV)

\nt partie des tous premiers autorails unifiés de la SNCF, les X 3800, familierement surnommeés "Picasso”, sont aussi parmi les
jers engins de cette catégorie & avoir &té construits en aussi grand nombre (251 exemplaires). Sorti d'usine en septembre 1950,
00 subit pendant la premiére année une campagne d'essais intensifs sur les lignes du réseau SNCF, des plaines a la
lagne.
ril 1961, le parc comprennait 250 unités (aprés la réforme du X 3803). Utilisables couplés entre eux ou avec d'autres
\ories d’autorails, ils sont affectés au début de leur carriere a des services omnibus, semi-directs et méme express sur des
principales et secondaires. Dans les annees 80 et apres trente ans de services, Les "Picasso” furent progressivement
\cés par des autorails plus modernes comme les X 2100 ou X 4300, disparaissant peu a peu de nos régions.
nception et d'aspect originaux, certains de ces autorails trés populaires sont encore préservés et assurent quelques voyages
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100 - AUTORAIL X 3800 "Picasso”

IHON00 - AUTORAIL X 3800 "Picasso” Version a toit rouge.

Autorails 2200

116600 - Autorail X 2200 et
remorque XR ABD 6100

"1 Série de X 2201 a 2257
"] Mise en service : 1985 a 1988
1 Régions d'affectation : Sud

Est, OQOuest, Sud Ouest et
Atlantique
71 Vitesse maximale en service :
140 km/h

ENCFE V) (533 “1 Masse totale : 43 tonnes
D e 1 Puissance : 412 kW (560 CV)
SINIEE 860 (=
o 860 (10) (K
HOO100 - Rame Inox Omnibus.

uffret conprenant une Rame Inox omnibus composé d'une voiture d'extrémité de 1 ére et 2 éme Classe, d’une voiture intermédiaire de 2 eme Classe,
et d’une voiture pilote de 2 éme Classe. Cette rame arbore la livrée actuelle TER Nord Pas de Calais.
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Voitures voyageurs Voitures Lits Type MU et T2

Voitures MU...
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L1 Voitures Lits MU (Modernes et Universelles), mises en service en 1964 circulent encore aujourd’hui dans leur presque totalite.
Ll premiére serie de 100 voitures reconnaissable a sa belle livrée (livrée bleue 2 filets jaunes et monogramme CIWL) fut com-
mandée par la CIWL. Une seconde série de 18 MU fut acquise par la SNCF, en livrée Trans Euro Nuit (livrée bleue a filets blancs
il logos TEN).

sNeE
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B20600 - Voiture Lits type MU sur bogies Y 24 en livrée TEN de la SNCF

ot T2

plus de 100 unités en service, la série des voitures lits T2 ("T" pour Tourisme et "2" pour compartiments de 2 places)
titue le plus gros du parc frangais de voiture lits. Etudiées par la CIWL, elles ont été choisies egalement par de nombreux
I X eUropeens.
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Du simple char & banc des débuts du chemin de fer jusqu’aux derniers TGV, le transport des voyageurs évolue constamment pour y

offrir le maximum de confort et de sécurité permis par |'évolution des technigues.

Les voitures en bois, a portiéres latérales et a essieux sont largement utilisées jusqu’aux années 50. Certaines comportent méme
une "impériale” deuxiéme niveau au confort sommaire.

Ce matériel d'un autre Age, relégué aux taches obscures est remplacé par des voitures métalliques montées sur des bogies.
Etudiées par I'OCEM (Office Central d'Etude du Materiel), elles sont capables d'assurer des relations express dans d’excellentes
conditions. Ces voitures forment I'ossature des grandes compagnies au moment de la formation de la SNCF en 1938. D'une
longévité exceptionnelle, elles ne disparurent qu'au début des annees 80.

La Division d'Etude des Voitures (DEV) est chargée de concevoir un matériel plus moderne au début des années 50. Une
importante série de voitures en acier ordinaire (AO) précéde des réalisations en acier inoxydable. Ces voitures sont engagées sur
tous les trains express, les modéles inox entrant méme dans la composition du prestigieux Mistral qui relie Paris a la Cote d’Azur,

Les voitures dites "grand confort” sont spécialement étudiées pour équiper les trains d’affaires Trans Europ Express (TEE) dont
certains roulent & 200 km/h. Elles sont suivies par la grande famille des voitures Corail (CONfort sur RAIL) qui intégrent pour toutes
les classes les derniers perfectionnements en termes de confort comme la climatisation.

Les voitures lits sont intégrées dans les compositions des relations a grande distance nationales ou internationales qui desservent
aussi bien les stations de ski que les lieux de villégiature touristiques. Une grande partie de ces voitures est engagée sur des trains
de nuit reliant Paris a I'ltalie.
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Voitures DEV A.O.

Les Voitures DEV en Acier Ordinaire

Constituée en janvier 1938, la Division des Etudes des Voitures étudia un nouveau type de vehicule qui déboucha en 1946 sur une premiére commands
de voitures neuves. Le lancement et la construction de cette nouvelle voiture prirent du retard en raison notamment de la rareté des matiéres premie 8
aprés la seconde guerre mondiale. Ce n'est qu'en 1948 que sortirent les premiéres voitures DEV AQ. Jusqu'en 1963, 1 595 unités furent livrées a la SNCE

sver NV P K @& ) = 9P K

525300 - Voiture DEV AO de 2 éme classe du type B10 C10 couchettes en 526000 - Voiture DEV AO de 2 éme classe du type AS en livrée verte de |8
livrée verte de la SNCF a marquages jaunes UIC SNCF a marquages jaunes années 50 avec couvre joint

525400 - Volture DEV AQ de 2 éme classe du type B10 en liviée verte de 526100 - Voiture DEV AO de 2 éme classe du type B10 en livrée verte d
la SNCF a marquages jaunes UIC la SNCF & marguages jaunes années 50 avec couvre joint

525500 - Voiture DEV AO de 1 ére classe du type A9 en livrée verte de la 526200 Voiture DEV AQ de 2 éme classe du type B10 C10 en livrée ve
SNCF a marquages jaunes UIC de la SNCF a marguages jaunes années 50 avec couvre joint
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526300 - Voiture DEV AO de 1 &re classe du type AS en livrée verte de la 526400 - Voiture DEV AO de 2 éme classe du type B10
SNCF a marquages jaunes UIC
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iicules furent livrés de 1952 a 1963. Les DEV Inox reprennent des DEV AO les dimensions genérales, ainsi que des elements tels que portes,
| 'utilisation de I'acier inoxydable, outre I'économie de la peinture permettait un gain de masse évident par rapport a I'acier ordinaire (4 tonnes

iture), Dans les années 50, les DEV Inox constituées principalement de 1 ére classe et de voitures bar ont été la vitrine du service voyageurs

NCF. Pendant 20 ans ces voitures étaient utilisées dans la composition des grands rapides de la SNCF, trains prestigieux, tels que "La Fléche
'La Mouette”, "L'Arbaléte”...
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Voiture DEV Inox de 2 éme Classe de type B10 de la SNCF dans sa derniére livrée et équipée de bogies Y 20

/SNCF

K




Voitures OCEM

Vers une standardisation du matériel

L'Office Central d'Etudes de Matériel ou OCEM fut créée en 1919 dans le but d'étudier une standardisation du matériel ferroviaire frangais.
Les etudes débouchérent sur la construction de voitures a rivets apparents, voitures & face lisses, voitures soudées et fourgons, soit un total de 2 221
vehicules construits de 1929 a 1938 (y compris voitures dérivées type Bacalan).

® UL

® I &2

A B B m
=

L A 3
i —

— e e ——— g . 3 N N —
T e e o R e T

511400 - Voiture OCEM de 2 éme classe
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511500 - Voiture mixte OCEM de 1 ére/2 éme classe

511600 - Voiture mixte OCEM de 2 eme classe /fourgon

531100 - Voiture OCEM mixte de 3 eme cl. / fourgon a rivets apparents

Y M)

Voitures Ex. DR

Fourgon a bogies ex DR mixte de la SNCF

Voitures Etat

los entre 1879 et 1892, Les voitures a impériale furent retirées du service dans les années 30. Pittoresques, elles étaient inconfortables et
langereuses (intempéries, escarbilles, fumée des locomotives et méme chutes)

N et la voiture mixte sont un complement ideal aux voitures & impériale et peuvent en outre trouver une utilisation plus large puisqu'elles
ient encore dans les annees 50, les omnibus des petites lignes SNCF de la région Quest (ex. réseau de I'Etat).
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564800
Fourgon a bagages

564900
nixte Voiture a impériale

me classe

Voitures
voyageurs

39




Voitures Grand Confort Voitures CORAIL
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B37300 - Voiture Corail 2 Cl. fourgon

e e B37400 - Voi i1 Cl.
SNCF Voiture Corail 1 Cl

s
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Des trains
de prestige

817500 - Voiture Corail 2 ClI.

A la fin des années 60, la SNCF se
lance dans un programme de trains
intérieurs de prestige pour lesquels un
nouveau vehicule apte a circuler & 200
km/h doit étre développé.

/SNCF

)
Ce programme aboutit a la livraison de
101 voitures entre 1969 et 1974. @

Cette sérfe constitue la famille des voi-
tures "Grand Confort” indissociables
des relations Trans Europ Express, comme
"Le Capitole” Paris-Toulouse, " Etendard”
Parnis-Bordeaux ou "Le Stanislas"” Pars-
Nancy.

8700 - Voiture Corail Grill




Voitures postales Fourgon DD
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#h 7000 - Fourgon DD de la SNCF utilisé pour le transport des voitures de voyageurs en “trains auto-couchettes”
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565100 - Voiture postale

1 = ol - e =

565200 - Allege postale PEZ de 21,60 m
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565400 - Allége postale PEZ de 18,30 m

| LA POSTE
=
_____ = 1 g les débuts du transport du courrier par le rail, I'administration des PTT puis de LA POSTE, est propriétaire des véhicules utilisés.
4& h ‘ l ‘ ! i mant les véhicules d'origine OCEM, il existe deux catégories de matériel. Les premiers sont les bureaux ambulanis, veritables ateliers, dans
= : | l les agents triaient les lettres et les paquets. Ces véhicules sont désignés par les lettres PAZ, pour Poste Atelier. Les seconds vehicules
' il : 1 e —r— e — - g ! | sont les alléges. Elles servaient exclusivement au transport des sacs postaux et sont désignés par les lettres PEZ pour Poste Entrepot.
- == - - s © a été progressivement modernisé avec notamment en 1985 I'apparition du TGV Postal. Les vehicules encore en service héritérent alors de la
- - = ” : i TGV : jaune jonquille, bandes blanches, sigle PTT blanc et logotype de LA POSTE en bleu.

‘ 565500 - Voiture postale PAZ de 21,60 m
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vwagons citerne

Wagons marchandises

Wagons
marchandises

Les gares sont couvent dotées d'un
faieceau de voies affectées au
garage des rameg

marchandices.
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660700 - Wagon citerne 70 m*a bogies
Une occagion unique pour décou- CAIB de la FS

mlagandevariétédemtének

&

660800 - Wagon citerne 70 m*a bogies
NACCO de la FS

K (2]

661100 - Wagon citerne 70 m®a bogies
ERMEWA de la FS

S

A ux origines du chemin de fer, les premiers wagons de type berline de mine étaient destinés au transport du charbon. D'autr @

wagons, moins spécialisés les rejoignirent rapidement. Les plats servaient au transport des bois et les couverts accueillaien
aussi bien les animaux que des denrées alimentaires. i
Par la suite des wagons specialisées furent congus pour augmenter la gamme des services offerts par les compagnies.

g ; s ;

Ainsi, la nécessité de transporter du liquide entraina la mise en service de wagons foudres pour le vin et de citernes pour les g‘gszggﬁ dWa?OSSCI‘(eme 70 m*a bogies
hydrocarbures. Avec I'augmentation de puissance des locomotives et I’accroissement des échanges commerciaux, les wagons e
devinrent plus lourds, les constructions en bois furent remplacées par le métal et les essieux par des bogies. -
Aujourd’hui, le trafic marchandises diffus & base de trains aux compositions variées, s'arrétant dans chaque gare pour laisser oy @
prendre quelques wagons, est en voie de disparition. Le trafic fret est de plus en plus confié a des trains complets composés d'un

seul type de wagon spécialisé.
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661300 - Wagon citerne 70 m” a bogies
ARMITA de la FS

Il est courant de voir circuler des trains de wagons citernes portant les marques de diverses compagnies. Ces wagons modernes, e::'__
grande capacité, assurent le transport de fioul, de produits chimiques ou de gaz de pétrole liquéfié. Les wagons couverts & parois
coulissantes regoivent des charge volumineuses mais de faible densite.

La gamme est trés étendue. Elle va du wagon porte-autos aux wagons a badchage mécanique. Des wagons plats "multifret” sont
destinés au transport combiné rail / route. lls peuvent étre chargés de conteneurs ou de caisses mobiles routieres. Souvent engages
sur des parcours internationaux, ces trains présentent une grande diversité de marquages constituant un ensemble trés colore.

SNECF
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661900 - Wagon citerne 70 m* a bogies
RHONE-POULENC de la SNCF




SNEF SNLCE
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669800 - Wagon citerne 70 m®
a bogies MARCEL MILLET

Wagons
marchandises

662100 - Wagon citerne 70 m®a bogies ALGECO de la SNCF

SNCF

02 4

SENCF

657200 - Wagon tombereau a
bogies de la SNCF

SNCF b

667000 - Wagon citerne 70 m’a bogies HYDRO de la SNCF

(bine pivotante, fleche reéglable, crochet mobile et fonctionnel.

lte grue de 85 T Cockerill fait partie du parc des engins de relevage de la SNCF, utilisée pour le levage de charges lourdes,
;ement de ponts...

._
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SNCF

662000 - Wagon citerne a
bogies ELF




Wagons couverts a bogies

625400 - Wagon couvert bois

SNCF
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Wagons couverts a
parois coulissantes

I[ransport des produits palettises.

( nstruits dans les années 70, ces wagons de type Hahis. 9 sont utilisés pour le transport
il charges palettisées. Des cloisons mobiles et verrouillables permettent de compartimenter
I rnarchandise.

M 700 - Wagon couvert a parois coullssantes VOLVIC

672900 - Wagon couvert a parons couhssantss FRET SNCF

--f=’-:agons couverts
e type Habils.

70100 - Wagon couvert de type HABILS de la DB en livrée Cargowaggon
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B0 Wagon couvert de type HABILS de la DB en livrée standard

H14200 - Wagon couvert de type HABILS de la société Danzas en livrée Cargowaggon

gons plats

a hogies a bachage mecanique

ltansport des charges palettises.

W corvice dans les années 70, les wagons de type Rils 20 sont particulierement adaptés au transport de charges palettisées :
saux minerales, papier, sucre...

| & synlone de bachage mécanique permet un gain de temps considérablelors du chargement et du déchargement, grace & un accés
wlioal ot lattéral total.

SNCF
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BAIMO0 - Wagon plat baché a bogies de la SNCF en livrée FRET SNCF

agon porte-autos

#7100 - Wagon a trois essieux pour le transport de voitures de la société STVA
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Le transport combiné rail / routg

Cette technique alliant le fer et la route, permet le transport de conteneus
ou de caisses mobiles frigorifiques sur wagon multifret a la vitesse de 160 kin/h (120 kan/h pour les wagons

| S S . e 2= . A
SNEE #0700 - Wagon plat a bogies de type S68 portant une caisse mobile de la société
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Anni00 - Wagon plat a bogies de type S63 portant une caisse mobile de la société de

SNEE
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m WISSOUS 18069 20 37.34

#6000 Wagon plat a bog|es de type S63 portant une caisse frigorifique de la société

SINEE

BR0L00 - Wagon plat a bogies de type S63 portant une caisse de la société de transport
| 665900 - Wagon plat a bogies de type S63 portant une caisse fngorlflque de la sociéete DUCIOS
! de transport T.R.F CHAUVET
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669700 - Wagon plat a bogies de type S63 portant une caisse frigorifique de la société
de transport FAGET & FILS

SINIEE

7600 Wagon plat a bogles de Ia SNCF
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672500 - Wagon plat a bogies de type S63 portant une caisse mobile RENAULT

Wagons plats a ranchers
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677800 - Wagon plat a bogies de la SNCB
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677900 - Wagon plat a bogies des NS

675400 Wagon plat & bogies et chargement de planches

SNCF
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678000 - Wagon plat & bogies de la DR

SNECF

Les wagons plats a ranchers lourds sont
spécialement étudiés pour le transport de grumes.

Ce trafic est fréquent sur les petites lignes

677300 - Wagon plat a b‘3'9'95 des OBB de montagne et dans les régions forestiéres.
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- Wagon trémie & bogies de la SNCF en livrée GRANIT
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668600 - Wagon trémie a bogies de la DB en livrée CITA
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669100 - Wagon trémie a bogles de la RENFE en Iwree SESOSTRIS
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Voie - Rails - Aiguillages - Rails spéciaux
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n train JOUEF est 87 fois plus petit qu’un train réel. L'écartement intérieur des rails

JOUEF est donc de 16,5 mm (soit 87 fois plus petit que I'écartement réel de 1,435 m).
Cette échelle et les rayons de courbure retenus pour les rails courbes JOUEF permettent de
réaliser des réseaux intéressants sur des surfaces réduites.

Construire un réseau

Pour construire une bonne voie ferrée, qu’elle soit réelle ou en miniature, il est nécessai-
re d’en étudier le tracé, la construction de |a plateforme, la pose et le nivellement sans jamais
oublier le principe de base du chemin de fer : faire circuler un engin équipé de roues métal-
liques, sur des guides en métal et éviter ainsi les frottements. D’une bonne voie, dépend le
bon roulement des trains.

C'est la raison pour laquelle le réseau de train miniature doit de preférence étre installé a
demeure sur un support fixe et rigide. Ainsi tous les éléments de voies resteront parfaitement
en place et rigoureusement joints. Pour réaliser ce réseau, vous pouvez également vous ins-
pirer des tracés que nous vous proposons a travers le Manuel de Plans de Réseaux.

La géométrie des voies JOUEF

Lors de la mise en place des rails sur le support, il ne faut jamais forcer pour réduire ou
augmenter I'espace entre deux éléments de voie JOUEF. La gamme des rails JOUEF est suf-
fisamment large pour permettre d’obtenir la dimension exacte exigee par le tracé. De plus la
géométrie des voies a été entierement revue pour plus de facilité et pour garantir une
meilleure conductibilité électrique (nouvelles éclisses...).

Le principe trés simple de la géométrie des voies JOUEF est basé sur 2 rayons de cour-
bure (R 385 mm et R 445 mm) pour les rails courbes et de 2 longueurs standard (L 148,8 mm
et L 240,6 mm) pour les rails droits, avec un entre axe de 60 mm.

Pour réaliser des courbes de plus grand rayon, utilisez le rail au métre. Il permet de rem-
placer avantageusement toute une succession de petits éléments en assurant une meilleu-
re conductibilité électrique. Lors de la mise en place des éléments courbes, évitez de rac-
corder directement une courbe a une contre courbe. Il faut absolument intercaler entre ces
deux éléments une portion de rail droit au moins €gale a la longueur du plus grand véhicu-
le du réseau.

Nous avons repris les 44 éléments de voie JOUEF dans le poster joint au catalogue.
Vous y trouverez différentes combinaisons possibles.

D’une maniére générale, si vous souhaitez trouver des astuces, des conseils sur la
construction d'un réseau ou sur I'alimentation des voies, reportez vous au Manuel de Plans
de Réseaux.
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477000

Ralil flexible "rail au métre”,

L 988 mm.

13

droits

/

Rails courbes
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474300 - Rail droit, L 148,8 mm.

|
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475700 - Rail droit, L 248 mm.

o0
475800 - Rail droit, L 30 mm.
EEERNUERANEN
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475900 - Rail droit, L 240,6 mm,
|
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476000 - Rail droit, L 91,8 mm.
476100 - Rail droit, L 57 mm
HEE
176200 - Rail droit, L 34,8 mm.
B
_'! HER
476300 - Rail droit, L 48,2 mm.
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487000 - Rail courbe, R 385 mm, 30 °.
.lllllljljljii
487200 - Rail courbe, R 385 mm, 15 °.
SEEEE R E i
487400 - Rail courbe, R 385 mm, 7.5 °.
487500 - Rail courbe, R 385 mm, 22,5 °.
RERER l:
487600 - Rail courbe, R 385 mm, 5 °.
EANET] in
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487700 - Rail courbe, R 979 mm, 14,2 °.

LE.

492000 - Rail courbe, R 445 mm, 30 °.

492400 - Rail courbe, R 445 mm, 7,5 °.




408800 - Aiguillage droit R 385 mm. L 148,8 mm. 225 °
418800 - Aiguillage électrique droit R 385 mm, L 148,8'mm. 22.5 °.

408900 -  Aiguillage gauche R 385 mm), L 148,8 mm, 22.5 °.

418900 - Aiguillage électrique gauche R 385 mm L 1488 mm, 225 °,

409400 -Aiguillage manuel droit R 671 mm, L 240,6 mm, 14 °.
419400 - Aiguillage électrique droit R 671 mm, L 240.6 mm, 14 °,

409500 - Aiguillage manuel gauche R 671 mm, L 240,6 mm, 14 °
419500 - Aiguillage Slectrique gauche R 671 mm, L 240,6 mm, 14°.

.'r|'1

415000 - Aiguillage symétrique en "Y”, R 505 mm, 28 °,
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475500 - Rail droit d'alimentation L 148,8 mm.
‘armet de commander das
signaux, passages a niveau, relais

iermet un branchement électrique
w aiguillages. Pour la commaride RERER MI EEE
{'aiguiliages, il faut impérativemant
Hliliser en complément un relais
tatique pour éviter |a détérioration LB

ies bobines.

478300 - Rail droit de commande a distance, L148,8 mm.

¥ q;
i | | S

Permet d'alimenter manusliement une portion de vole isolée. S'utilise pour réaliser
des voies de garage.

485400 - Rail droit @ 1 coupure, interrupteur L 148,8 mm.

RER ] [ - NN NI] "IIII Y L

Avec bornes d'alimentation. Permet d'alimentar une partion de vDie isolée
S'utilise avec un interrupteur réf. Q37100

485600- Rail droit @ 1 coupure avec prise L 148,8 mm.

240100 - 75 eclisses
en bronze et 12 éclisses
isolantes

478500 - Rail droit de passage a niveau, L 240,6 mm.

[*=rmet de compléter le passage a niveau réf. 267200

484100 - Traversée de Jonction Double gauche L 240,6 mm 14 °,

419700 - Aiguillage en courbe gauche, R 385 mm, 30 °.

919200 - Bottier avec moteur

électromagnétique droit, avec pro-
tection de fin de course.

62

919300 - Boitier avec moteur
électromagnétique gauche avec pro-
tection de fin de course,

Il e |

484200 - Rail de croisement droit L 240.6 mm 14°,

494000 - Kit complémentaire
de rails

Contient : 2 aiguillages @ commande
manuelle L 148,8 mm, 2 rails droits L
148,8 mm, 2 rails courbes, 8 rails
droits L 240,6 mm, et 2 rails heurtoirs
L 101 mm,

Offre de multiples possibilités pour
agrandir les réseaux de départ.

4

478900 - Rail droit auto-enrailleur, L. 240,6 mm.

Permet de dételler une locomo- AERISSEREEEARE -

tive de ses wagons. 5'utilise
wec un contacteur & impuision i
af. 937000.

494100 - Kit complémentaire
de rails avec aiguillages élec-
triques

Contient : 2 aiguillages électriques

L 148,8 mm, 1 contacteur & impulsion
réf. 937000, 2 rails droits L 148,8 mm,
2 rails courbes, B rails droits L 2406
mm, et 2 rails heurtoirs L 101 mm.
Permet d’agrandir les ré seaux des
coffrets contenant un transformateur
avec sortie pour accessoires élec-
triques.

S,
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179300 - Rail droit de décrochage électrique, L 240,6 mm.

Al
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936700 - Protection boucle de
retournement.

Contient : 2 rails équipés de diodes L 1488
mm et 1 rail 4 2 coupures L 1488 mm.
Permet de changer le sens de circulation d'un
convoi par simple inversion de tensien sur la
voie.

185300 - Rail droit & 1 coupure L 148,8 mm.

ermet d'isoler une portion de voie.

478000 - Rail heur-
toir L 101 mm.

278800 - Rampe de mise en voie

- La diode est un accessoire électronique qui a la propriété de

laisser passer le courant dans un seul sens.

- 2 rails de la réf. 936700 sont équipés de diodes suivant un sens

ble‘lrl] précis. ils doivent étre monteés le plus prés possible de I'ai-

guillage.

«le rgam marqué d’'un repére donne au montage du

circuit le sens d'entrée dans la boucle de retournement (montage

suivant schéma ci-dessus).

- Arrivé dans la zone A-B, le train s’arréte. |l suffit d’'inverser le

E:;ens!du courant au transfo pour que le train reparte et sorte de la
oucle.

- La zone A-B doit étre égale a 2 fois la plus grande longueur de

locomotive.




Alimentation et accessoires électriques

137000 - Contacteur a impulsion

'utilise pour I'alimentation des
ppareils de voie commandés par
npulsion.

‘ermet I'alimentation de 4 acces-
oires électriques différents
iguillages, rails de commande a dis-
ince, passage a niveau...).

Ref. 916700

Remplace la référence 916400.

Se compose d'un transformateur et d’un boitier de

contrdle avec commutateur de sens de marche.

1 sortie en courant continu pour I'alimentation des voies. .

A Puissance totale : 4Va. ) '

A Tension primaire d'alimentation : 230 V 50 Hz.
A Tension secondaire : 12 V en continu. ‘

Ref. 916800

Remplace la référence 916000.

Transformateur a régulation électronique.

Se compose d'un transformateur et d'un boitier de
controle avec commutateur de sens de marche.

1 sortie en courant continu pour I'alimentation des voies.
1 sortie en courant alternatif pour |'alimentation des
accessoires (éclairage des maquettes, passages a
niveaux, aiguillages, ...).

Accessoires
alimentation

937100 - Interrupteur 937200 - Bloc manuel double
Permet I'alimentation de 4 Permet I'alimentation de 2
accessoires électriques (éclairage accessoires commandés par
de maquettes, moulin a vent...). impulsion et de 2 accessoires

commandés par interrupteur.
Attention : ne pas utiliser pour
I'alimentation des aiguillages,
passage a niveau et rails de
décrochage électrique...

933900 - Régulateur électronique de trafic

Associé a un signal (réf. 931200) ou a une potence de signalisation
(réf. 932100), permet un démarrage et un arrét progressif du train.

934500 - Relais statique

Dispositif de protection d’appareils électromécaniques utilisé
notamment pour la commande des aiguillages, qui élimine tout risque
de destruction des bobines électromagnétiques. Peut commander 2
aiguillages ou une TJD.

Pour plus de réalisme, le dispositif électronique du relais a été intégré a
I'intérieur d’armoires, souvent présentes le long des voies de la SNCF

itilité du relais statique réf. 934500 : L a commande des aiguillages s'obtient habituellement uniquement grace a un
ntacteur a impulsion réf. 937000 ou aux rails de commande a distance réf. 478300.

4 Puissance totale : 11,2 Va. Commanae avéc contacteu. 2 mouIsion
A Toouke nilos i " i I'on maintient le doigt sur la touche, les
A i pranaie d .allmentauon :230 V 50 Hz. S bobines des aiguillages peuvent étre détériorées.
n secondaire : 12 V en continu, s ““*K—________I é R e En intercalant le relais statique réf. 934500, celui-
14 V en courant alternatif. s ' S 4 _‘_‘ _:;: ] cienverra a l'aiguillage I'impulsion nécéssaire,
o m - — = =71 = [ e quel que soit le temps de la commande.
Ref. 916900 o : - 2] Lo oy
om: — = MLM&M :
Remplace la référ oW B2 : pireeers Le risque est encore plus grand puisque le
Tran spf ormateur = ef‘CE: gt1 6390 o 919000' E A% nves contact peut étre maintenu de fagon permanente
u 1 a regulation électronigue. o — ~===219345 si une roue s'immobilise sur le crocodile. En
€ compose d’un transformateur et d'un boitier de intercalant un relais statique, celui-ci enverra a
contrqle avec commutateur de sens de marche, _ . I'aiguillage I'impulsion nécéssaire, quel que soit
1 sortie en courant continu pour I'alimentation des voies. ERaTy N CRIRBNIIG TR IOV NEE I UL S puEe le temps d’immobilisation d’un convoi sur les
1 sortie en courant alternatif pour I'alimentation des rails de commande & distance.
accessoires (éclairage des maquettes, passages a
989600 - Relais

niveaux, aiguillages, ...).

4 Puissance totale : 31,2 Va.
4 Tension primaire d’alimentation : 230 V 50 Hz.
4 Tension secondaire : 12 V en continu,

14 V en courant alternatif.

Permet I'automatisation des réseaux. Peut étre commandé par
I'intermédiaire d’un contacteur & impulsion réf. 937000, ou d'un rail
de commande a distance réf. 478300. En sortie, chaque relais peut
commander 2 accessoires différents.

louet



Le systeme DIGITAL

ARNOLD DIGITAL

NS

LE SYSTEME DIGITAL POUR TOUS LES RESEAUX

| Qui n'a jamais révé de contrdler, simultanément,
\plusieurs trains sur un méme réseau: un train a grande
\vitesse, un convoi de marchandises et une petite
locomotive de manoeuvre ?

Un systéme de commande doit étre capable de tout
faire, mais doit également étre le plus simple a utiliser
sans demander de branchements compliqués.

Nous avons la solution: le nouveau Systéme Digital
Arnold !

Votre revendeur sera heureux de vous présenter les
caracteristiques de ce systéme et de vous faire la
démonstration de ses capacités.

Lors de I'étude du nouveau Systéme Digital Arnold, nous
avons tenu compte de ceux qui utilisent déja I'ancien
systeme : nous avons congu les nouveaux équipements
pour qu'ils puissent s'adapter aux anciens. Chaque
nouvel appareil peut en effet fonctionner avec les
[anciens sans aucun changement et sans aucune
adaptation. Par ailleurs, tous les nouveaux décodeurs
des locomotives fonctionnent également avec le systéme
Digital Marklin (Motorola) ainsi que sur des réseaux
conventionnels non digitaux.

Mais en réalité qu'est-ce qu'un systéme digital?
[C'est le moyen de contrbler des trains grace a des équi-
pements permettant d'obtenir des fonctions spéciales.
Tout systéme digital nécessite une unité centrale. Celle-ci
traite toutes les informations, coordonne les appareils de
commande (Centrales de Contrdle des locomotives et
des aiguillages) et envoie les informations qui sont
|transmises par les rails, aux decodeurs des locomotives
et aux aiguillages.

386201 - Centrale de programmation
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Un amplificateur, fournit I'énergie nécessaire a la
circulation des locomotives et au fonctionnement des
aiguillages. Au cas ou le réseau aurait besoin de plus
d'energie pour un grand nombre de trains, deux
amplificateurs ou plus peuvent fonctionner en paralléle.
Les locomotives sont contrélées par la centrale de con-
tréle des locomotives ou par une centrale de controle
portable. Elles sont sélectionnées grace a un clavier
numérique (ou keyboard) et dirigées grace a une manette
et quelques boutons. Le clavier sert 8 commander des
aiguillages et des signaux. On peut également le
brancher sur un panneau synoptique de rails. Les
aiguillages sont activés en appuyant sur des boutons.

Des locomotives "intelligentes"

Les décodeurs qui se trouvent a l'intérieur des
locomotives recoivent les informations transmises par le
rail. Chaque décodeur porte un numéro qui lui est
propre. Ainsi, le décodeur sait si I'information qu'il regoit
contient une commande qui lui est adressée ou si elle
est adressée a un autre décodeur. Il est évident que le
décodeur n'exécutera que les commandes qui lui sont
adresseées et les transformera en impulsions pour le
moteur ou pour le contréle de I'éclairage de la
locomotive.

Mais ce n'est pas tout : le décodeur mémorise
egalement la vitesse minimum, I'accélération, le freinage
et la vitesse maximum adaptés a tel ou tel type de
locomotive. De plus, il possede une fonction qui
maintient une vitesse constante de la locomotive méme
dans les descentes ou les montées. Un simple
programme électronique transmet au décodeur toutes
les données qui doivent étre maintenues en mémoire.
Pour réaliser cette programmation il n'est pas nécessaire
de demonter la locomotive ou de la retirer de la voie.

De cette fagon vous pouvez donner au décodeur la
configuration la plus adaptée aux caractéristiques de la
locomotive qu'il contréle. Ces informartions sont inscri-
tes dans le décodeur par |'appareil de programmation.

ARNOLD DIGITAL LE SYSTEME DIGITAL POUR TOUS
LES RESEAUX

386201 Centrale de contrdle et de programmation -
L'unité centrale du Systéme Digital Arnold.

La centrale de contrdle et de programmation est I'unité
centrale du Systeme Digital Arnold. Elle gére a elle seule
les fonctions d'unité centrale, de controle des
locomotives, d'appareil de programmation et d'
amplification, le tout a I'aide d'un unique dispositif. Un
petit écran de deux lignes de 16 caractéres vous fournit
les informations sur toutes les fonctions de votre réseau.
Vous pouvez sélectionner la langue de votre choix :

lemand, francais, anglais et italien. Il est aussi facile de
iire fonctionner le nouveau Systeme Digital Arnold que
ancien. A chaque fonction correspond un bouton
»écifique. Grace aux boutons numeériques, on
slectionne la locomotive que I'on veut controler. La
uche “Clear” permet de corriger d'éventuelles erreurs.
1 touche "OK" permet de confirmer les commandes.

our utiliser les fonctions de programmation on utilise le
yuton "PRG". La centrale de controle est alors capable
> programmer toutes les locomotives - méme d'ancien-
» fabrication - équipées de décodeurs Arnold, Lenz et

Marklin Digital pour les fonctions suivantes :

jestination,
‘itesse minimum,
iccélération,
reinage.

386210 - Centrale de controle

| s nouveaux decodeurs Arnold peuvent étre
programmeés également pour les fonctions optionnelles
vantes :
tesse maximum,
gulation (maintient de la vitesse constante selon le
irgement),
ourbe de vitesse (caractéristiques d'accélération).

aque fonction est programmée suivant des valeurs de
1 15 pour les décodeurs d'ancienne fabrication et de 0

55 pour les nouveaux décodeurs.

idant la programmation, la centrale de controle vous
porte toute I'aide dont vous auriez besoin. L'écran

iIs montre les parameétres que vous souhaitez
grammer ainsi que leur valeur et tout ceci dans votre
pre langue ! Par ailleurs il est possible de faire appa-
re les valeurs qui ont été précédemment program-
es et mémorisées par le décodeur.

plus, il existe une fonction capable de gérer jusqu'a
convois. Cette fonction est activée grace au bouton
IR". Une liste apparait, dans laquelle vous pouvez
nbiner jusqu'a 4 locomotives en convoi.

Centrale de Contrdle est alimentée par le

transformateur Arnold Ref. 7098 ou, egalement par
I'ancien transformateur Réf. 86002.

Avantages de la Centrale de Controle Réf. 386201:

- appareil de petite dimension qui comprend
I'unité centrale, I'appareil de programmation et
de controle des locomotives et I'amplificateur.

- contrbles de 119 locomotives,

- régulation précise avec 28 niveaux de vitesse,

- 10 convois avec 4 locomotives chacun,

- manette pour controler la vitesse
des locomotives,

- boutons séparés pour un fonctionnement en
marche avant ou en marche arriere,

- contrble de 256 aiguillages,

- appareil de programmation pour toutes les
fonctions des nouveaux et anciens décodeurs,

- écran lumineux de deux lignes de 16 caractéeres,

- multilingue : allemand, anglais, francais, italien,

- amplificateur avec une sortie maximum de 3 A.

Compatibilité de la Centrale de Contrdle Réf. 386201 :

- |l est possible de faire fonctionner toutes les
locomotives produites dans le passé par Arnold
et tous les décodeurs pour les aiguillages.

- Les anciens dispositifs Arnold Control 80, Control 80f et le
clavier peuvent étre connectés a la centrale de contrdle.

- La centrale de contréle peut commander des
locomotives qui sont équipées de décodeurs
produits par d'autres sociétés qui soient
NMRA compatibles, comme par exemple Lenz, Roco,
LGB, digitrax, Marklin Digital.

386210 Centrale de Contréle pour les locomotives du
Systéme Digital Arnold

Cette centrale permet d'augmenter les capacités de con-
trole des locomotives de votre Systeme Digital. Ainsi,
deux modélistes peuvent controler les 119 locomotives
présentes sur le réseau, indépendamment les unes des
autres. La centrale de contrdle se connecte a la centrale
Réf 86200 grace a un cable a 4 pdles.

386220 - Keyboard

"

= s Fal
& il




|Ce cable peut mesurer jusqu’a 100 m et peut &tre
conecte par vous méme (sans soudure). Les centrales de
contréle et les claviers (ou keyboards) peuvent étre
accouplés indifféremment a n'importe quel moment.

Avantages de la Centrale de Contréle Réf. 386210 :
- contrdle de 119 locomotives,
- régulation précise avec 28 niveaux de vitesse,
- 10 convois de 4 locomotives chacun,
- manette pour controler la vitesse des locomotives,
- boutons séparés pour le fonctionnement en
marche avant ou en marche arriére,
- écran lumineux de deux lignes de 16 caracteres,
- multilingue : allemand, anglais, frangais, italien.

Compatibilité de la Centrale de Contrdle Réf. 386210 :
- On peut la combiner a I'Unité Centrale Arnold
Réf. 86028 et avec la Centrale de Contrdle Réf.
86029. Gréce a cette combinaison, il est possible
de commander les 99 locomotives de I'ancien
Systéme Digital Arnold.
- Elle peut étre connectée aux unités centrales
Marklin 6020, 6021 et 6027 sur la partie
droite. Dans ce cas on peut controler les 80
‘ locomotives du Systéme Digital Méarklin avec

14 niveaux de vitesse.

386220 Clavier (ou Keyboard) - La commande des
aiguillages du Systéme Digital Arnold

Cet appareil permet de commander jusqu'a 256
aiguillages et signaux et cela avec un seul clavier ! Les
aiguillages sont commandés par groupes de 16. Pour en
choisir un, il suffit d’appuyer sur la touche “GRP" et de
sélectionner le groupe souhaité ; aussitdt les 16
aiguillages correspondants peuvent étre commandés.

Si I'on veut commander plus de 16 aiguillages en méme
temps, sans passer d'un groupe & I'autre, on peut

386205 - Booster
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d'un cable a 4 poles.
Ce cable peut mesurer jusqu'a 100 m et peut étre réalisé
simplement par vous-méme (sans soudure). Les
centrales de contrdle et les claviers peuvent étre
combines indifféremment et & n'importe quel moment.

Avantages du clavier Réf. 386220 :

- contrdle de 256 aiguillages,

- écran lumineux de deux lignes de 16 caractéres,
- multilingue : allemand, anglais, frangais, italien.

Compatibilité du clavier Réf. 386220 :

- on peut |'utiliser avec I'unité centrale Réf.
86028 et a la centrale de contréle Reéf.
86029. Le clavier peut faire fonctionner les
256 aiguillages du précédent systéme Arnold.

- le clavier peut étre connecté aux Unités
Marklin 6020, 6021 et 6027 sur la partie
droite. Dans ce cas le clavier peut faire
fonctionner I'ensemble des 256 aiguillages

3286210 - Décodeur

possibles dans le Systéme Digital Arnold.

ter - L'Amplificateur du Systéme Digital

Le booster est nécessaire si la consommation du réseau
dépasse les 3A que la centrale de contrdle est capable
de fournir. Le booster ajoute 3A supplémentaires.
L'énergie nécessaire est fournie au booster par un
transformateur indépendant Réf. 7098. Par contre, les
informations sont fournies par la centrale de contrle a
laquelle le booster est relié par un cable a 3 pdles. Vous
pouvez réaliser vous-méme le branchement électrique
(sans soudure) sur la longueur désirée.

Avantages du booster Réf. 386205 :
- courant de sortie 3A,

- simple branchement avec la centrale de contréle.

Compatibilité du booster Réf. 386205 :
- on peut le connecter aux précédentes unités centrales

Yécodeurs Digital pour locomotives HO (386202 / 386201)

ot N (386210)

es décodeurs placés a l'intérieur des locomotives "écoutent”
outes les informations transmises par l'intermédiaire du rail.
“haque décodeur a un numéro propre (comme un nom propre)
i lui permet de savoir si l'information qu'il regoit contient une
ommande qui lui est adressée ou si elle est adressée a un
utre décodeur.

laturellement, il n’exécute que les commandes qui le concer-
a. Ces commandes sont transformées en impulsions pour le
oteur et pour le contrdle de I'éclairage.

& décodeur mémorise les valeurs de vitesse minimum, vitesse
1aximum, accélération et freinage adaptés 4 tel ou tel type de
)comotive. Méme dans les montées ou les descentes, la fonc-
on de régulation du décodeur agit de telle sorte que la vitesse
le la locomotive reste constante. Une simple programmation
lectronique inscrit dans le decodeur les valeurs gu'il doit
\arder en mémoire. Il n'est pas nécessaire, ni d'ouvrir la
»comotive ni de la retirer du rail. Pendant la programmation, la
antrale de contrble vous apporte toute |'aide dont vous avez
esoin. Grace a |'écran vous aurez toutes les informations sur
:s parameétres que vous étes en train de programmer ainsi que
:ur valeurs - et ceci dans votre langue !

\

25 différences entre le décodeur HO et le décodeur N

existent qu'au niveau de la puissance de sortie et dans les
imensions. Toutes les autres caracteristiques sont exactement
5 mémes. La puissance de sortie du décodeur HO est de

500 mA, alors que celle du décodeur N est de 750 mA. On
eut également utiliser le décodeur N pour de petites locomot_i-
es HO a faible consommation, au cas ou il y aurait des proble-
1es de place pour installer un décodeur HO a l'intérieur de la
ycomotive. Toutes les sorties de puissance du décodeur sont
rotégées contre les court-circuits. Le décodeur reconnait un
ourt-circuit ou une surcharge en |'espace de quelques millise-
ondes et interrompt la sortie. Ce systéme permet d'empécher
i'endommager le décodeur. Aprés une bréve interruption, le
iecodeur recommence a fonctionner automatiquement.

Avantages des décodeurs Arnold :
119 adresses,
28 niveaux de vitesse,
fonction de régulation pour une vitesse constante,
éclairage constant ainsi qu'une seconde fonction,
protection contre les courts-circuits sur toutes
es sorties,
courant de sortie 750 mA (échelle N) et 1.500 mA
(échelie HO),
courant de sortie 100 mA pour les fonctions
optionnelles,
dimensions reduites,
décodeur Réf. 81201 équipé d'une prise aux
normes NEM,

- grandes performances a un prix réduit.

Compatibilité des décodeurs Arnold : \
- fonctionnent sur n'importe quel réseau qui

- fonctionnent sur les réseaux digitaux Marklin

(Motorola), _ _ g‘
- décodeur Réf. 81201 (équipe avec la prise NEM) D
facile a installer sur les locomotives équipees de g
la prise NEM. =
»

386260 Décodeur S4 pour les aiguillages

Tout comme les récepteurs & l'intérieur des locomotives, le

S4 “écoute” toutes les informations qui sont transmises par

le rail. Il porte également un numéro qui lui est propre (comme
un nom) qui le distingue de tous les autres décodeurs pour
aiguillages. Le numéro est donné grace a une simple program-
mation électronique, il n'est donc pas nécessaire de |'ouvrir. Un
S4 commande 4 aiguillages ou 4 signaux ou 8 dispositifs de
décrochage. Chague sortie fournit un courant de 2A, qui est suffi-
sant pour une association de 2 aiguillages ou d'un aiguillage et
d'un signal. Les sorties sont protégées contre les court-cifcunts.
Un court-circuit ou une surcharge est déetecte en quelques millise-
condes et aussitot, le S4 interrompt la circulation du courant. Apres
une bréve interruption le décodeur se remet en marche automatique-
ment.

Avantages du Recepteur 5S4 :

- il commande 4 aiguiliages, ou 4 signaux, ou 8
dispositifs de décrochage,

- courant de sortie 2A,

- I'énergie pour le fonctionnement est fournie par
un transformateur séparé de fagon a
fournir de longues et puissantes impulsions
aux aiguillages et aux signaux,

- programmation tres simple,

- sorties protégées contre les court-circuits.

Compatibilité du récepteur S4 :
- il fonctionne sur n'importe quel réseau aux normes NMRA.

307098 Transformateur

Le transformateur Arnold est congu pour satisfaire les exigen-
ces de tous les appareils digitaux Arnold. La puissance de sor-
tie de 50 VA a 16 V AC s'adapte exactement a la consomma-
tion de la centrale de contrdle, du booster et du Digital
Commander 9. Ce transformateur a un prix réduit. Il peut étre
adapté pour étre utilisé comme transformateur d'utilisation
générale pour |'éclairage et les accessoires.

Avantages du Transformateur Réf. 307098:

- puissance de sortie 50 VA / 16 V AC,

- prix tres reduit,

- adapté également pour les éclairages et
les accessoires.

307098 - Transformateur

rajouter d'autres claviers. Si I'on souhaite commander les
aiguillages a partir d'un autre endroit le long du réseau, il
suffit d'utiliser plusieurs claviers. Le clavier se connecte a
la centrale de contrdle Réf. 86200 par 'intermédiaire

7 loues E

soit aux normes NMRA, )
- fonctionnent sur les réseaux conventionnels
en courant continu,

et aux précédentes centrales de contréle, grace a un
cable spécial.




Compatibilité du Transformateur Réf. 307098:
- il peut alimenter tous les appareils Lenz Digital plus,
- il peut alimenter tous les appareils Marklin Digital.

386501 Centrale "Digital Commander 9"

La Centrale "Digital Commander 9" est le seul équipement de
base permettant de se lancer dans la réalisation de votre
premier réseau Digital.

Cette centrale, trés simple d'utilisation et proposée a un prix
trés attractif vous permet de contréler non seulement plusieurs
convois, mais donne également la possibilité de commander
des aiguillages.

Votre revendeur sera heureux de vous présenter les
caractéristiques et les capacités de ce nouveau systéme, qui vous
permettra de debuter.

Un systéme digital avec de grandes capacités pour les
débutants et pour les petits réseaux.

Pour alimenter le Digital Commander 9 vous pouvez utiliser je
[puissant Transformateur Réf. 7098. Le Digital Commander 9
traite les informations qui contrélent les locomotives et les
{aiguillages. L'amplificateur du Digital Commander 9 fournit
|I'énergie nécessaire a la transmission de I'information. Seuls 2
fils relient le Digital Commander 9 au réseau. lis permettent le
contrdle des locomotives et |a transmission des commandes et
des informations aux récepteurs des aiguillages. L'énergie pour
le fonctionnement des aiguillages est fournie par un transfor-
mateur indeépendant. L'un des objectifs principaux a été de
réaliser un systéme tres facile & utiliser : le Digital Commander
9 controle la vitesse des locomotives simplement grace a une
manette : il y a deux boutons pour choisir le sens de marche.
Deux fonctions optionnelles sont controlées par d'autres
boutons spécifiques. Le bouton d'arrét d'urgence est situé prés
de la manette pour qu'il soit facilement utilisable en cas de
nécessité,

Le controle de 9 locomotives

9 locomotives peuvent étre contrblées par le Digital
Commander 9 grace a des indice de 1 4 9. On obtiendra un
fonctionnement trés réaliste, surtout pour les locomotives de
manoeuvre, griace a la manette trés sensible et 27 niveaux de
vitesse.

Quand on sélectionne une locomotive, la manette sera toujours
et automatiquement, dans la bonne position : la locomotive ne
peut donc pas avoir de sursauts ou de changements de
vitesse. L'orientation, le sens de marche et la vitesse sont
également indiqués par I'écran a 3 LED.

Fonctions optionnelles

[On peut contréler les éclairages de chaque locomotive
!individuellement (allumer ou éteindre) grace au bouton FO.
\L'écran vous informe sur la situation de cette fonction. La
touche F1 contréle une deuxiéme fonction optionnelle, par
exemple |'éclairage de la cabine, le sifflet ou tout autre
accessoire electrique.

Les qualités de fonctionnement

Un équipement de base mais d'une grande qualité de
fonctionnement : toutes les locomotives possedent la fonction
d'accélération et de freinage. Par ailleurs la régulation maintient
une vitesse constante dans les montées et les descentes.

Tous les décodeurs Arnold fonctionnent sur des réseaux
conventionnels en courant continu et également sur n'importe
quel réseau Mérklin Digital (Motorola ou Digital).

Si vous voulez passer au Systéme Digital Arnold complet, vous
pourrez alors avoir 119 possibilités pour programmer les autres
fonctions comme I'accélération, le freinage, la vitesse minimum
fet maximum.

|Le Digital Commander 9 et son écran de contréle :
III est dote d'un écran lumineux a 3 LED sur lequel vous pouvez
IIrre toutes les informations nécessaires au contrdle des

2 000 bt

locomotives : I'orientation, la vitesse et le sens de marche. S
vous commandez un aiguillage, I'écran vous donne également
son numeéro et sa position.

La programmation de 9 Locomotives

Le Digital Commander 9 permet de contrbler 9 locomotives.
Chacune des locomotives, pour étre reconnue, est différentiée
par un nom qui lui est propre. Le Digital Commander 9 utilise
les indices de 1 & 9 pour nommer les locomotives. Ce numeéro
est mémorisé par le décodeur jusqu'a ce qu'il soit change.,
Chaque nouveau décodeur posséde un indice établi au
moment de la production, le numéro 3. Grace a I'appareil de
programmation du Digital Commander 9 on peut changer
l'indice de la locomotive tant que I'on veut, trés simplement : il
suffit de mettre la locomotive sur le rail, d'appuyer sur la
touche "CI" et de tourner la manette jusqu'a ce qu'apparaisse
I'indice que I'on veut utiliser pour la locomotive et d'appuyer
alors deux fois sur la touche "OK". Le nouvel indice est mémo-
risé par le décodeur jusqu'a ce qu'il soit & nouveau change.

La commande de 8 aiguillages

Le Digital Commander 9 permet également de commander des
aiguillages.

On peut controler 8 aiguillages en utilisant 2 Décodeurs S4 (on
peut aussi utiliser 2 décodeurs K87). Les fils provenant des
aiguillages doivent étre directement branchés aux sorties des
Décodeurs S4.

L'aiguillage que I'on souhaite faire fonctionner est sélectionné
grace a la manette et au numéro correspondant qui apparait
sur I'écran. On peut alors appuyer sur la touche OK. La
commande donnée a l'aiguillage apparait également sur
I'écran.

386501 - Commander 9

Avantages du Digital Commander 9

- dispositif de petite dimension qui comprend la
Centrale de Contréle pour locomotives, le Clavier et
I'Amplificateur,

- il commande 9 locomotives,

- régulation précise grace a 27 niveaux,

- manette pour contrbler la vitesse
des locomatives,

- boutons séparés pour la marche avant et la
marche arriére,

- commande de 8 aiguillages,

- appareil de programmation pour les numéros

appareil de programmation pour les numeros
des locomotives,

écran a 3 LED,

amplificateur avec sortie maximum de 2 A,

il peut étre utilisé pour alimenter des rails
sélectionnés devant les signaux pour arréter le
train doucement.

.. et pour développer le systeme? 3

Jes centrales de commandes portables peuvent étre con-
ectées au Digital Commander 9 : de cette fagon, plusieurs
nodélistes peuvent contrdler simuitanément les 9
>comotives, chacun grace a son propre dispositif portable.
laturellement chaque dispositif peut également commander
ndépendamment les 8 aiguillages.

. et si I'on veut passer au systéme complet Digital
Arnold?
5i vous avez equipé votre réseau de la Centrale *Digital
~ommander 9", et que les capacités de controle de 9
>comotives et de B aiguillages ne vous suffisent plus, votre
Jvestissement est utile.
>haque appareil a une fonction dans le Systéme Digital
wrnold complet : les locomotives sont tout a fait compatibles
:t peuvent fonctionner sans aucune restriction. o
‘n plus de ce que vous pouviez programmer avec le Digital
~ommander 9, désormais vous pouvez aussi programmer les
onctions suivantes du décodeur : tension de départ, courbe
I'accélération et de freinage, vitesse maximum et courbe de
itesse. Les récepteurs pour les aiguillages peuvent alors
2cevoir 256 aiguillages. ‘ ‘
_e Digital Commander 9 peut aussi étre intégreé au sy_sterne
omplet, il sert en effet & alimenter une section du rail devant
n signal.
es informations qu'il envoie aux locomotives
ndépendamment de leur numeéro) permettent qu'elles
arrétent selon la courbe de freinage programmee. Les
umiéres et |'éclairage restent allumeés.
~et équipement de base a été bien congu : votre
nvestissement est rentable méme si votre réseau s'agrandit.
De plus, le Digital Commander 9 peut étre actualisé. Comme
-'est le cas dans le domaine de l'informatique, en changeant
.implement le logiciel on peut ajouter de nouvelles
-aractéristiques ou intégrer de nouvelles évolution. Il n'est
jonc pas nécessaire d'acquérir un nouvel appareil.

Compatibilité du Digital Commander 9:

Vous étes déja en possession d'une locomotive digitale
Arnold ? _

Aucun probléme ! Toutes les locomotives produites par
Arnold peuvent étre commandées par le Digital Commander
9. Les 27 niveaux de vitesse ameliorent la qualite de
fonctionnement des locomotives - méme pour un nombre
mportant de locomotives déja digitalisées - surtout a basse
vitesse,

Le Digital Commander 9 est compatible avec d'autres systé-
mes aux normes NMRA: Lenz Digital plus, Roco, LGB,
digitrax, Méarklin Digital et d'autres encore.

Le service assistance _
Tous nos produits digitaux sont accompagnés d'instructions
détaillées et d'illustrations. Si vous avez d'autres questions,
nous vous aiderons a trouver les réponses. Une ligne directe
(en Allemagne) a été installée pour tous les problemes
technigues.

Monsieur FUHS vous fournira une documentation technigue
compléte et détaillée. La ligne directe est accessible ig mardi
et le vendredi de 16h00 & 20h00. Le numero est le suivant :
00.49.2962.4401. Ou plus simplement par fax au :
00.49.2962.4402. Par ailleurs, des informations seront
disponibles sur Internet : www. arnold-digital.de

NB : Nous avons passe un accord avec la société Lenz sur
I'utilisation d'un systéme d'adaptation de tous les appareils,
appelé XBUS. Tous les appareils sont compatibles avec ce’
XBUS du systéme Lenz Digital plus et peuvent étre branchés |
a ce XBUS sans aucun interface ou adaptateur. _
Naturellement les appareils Digital plus peuvent aussi étre
branchés a notre Centrale de Contrdle Réf. 86200.

I2warossI

/AARNOLD DIGITAL

loge!




11
B B 2adntnl 5

YN P

Bppeeaes 3 4 7 310000
Locomotive électrique BB 22335 de 1a SN.CF. en livrée gris béton.
Affectation : de Marseille.
UNDE N

210100

Locomotive électrique BB 22247 de la SN.CF. en livrée chromée
'Cmdwwhwhg.mm
Affectation : dépdt de Marseille.
mm:ﬁﬂﬂw.

Locomotive électrique 9276 de la SN.CF. en livrée gris béton. Phares
blancs.

Affectation : dépot de Paris Sud-Ouest.
Services assurés : fret et voyageur.

BB 9702

mwmmahm.mmmw
‘lair / grie foncé / orange. Phares blance.
\ffectation : dépét de Parig Sud-Ousst.

“arvices aggurés : voyageur.

3200000
Assortiment de départ BB 25181 sowo
Jmmogggmmw) Locomotive électrique BB 25181 de la SN.CF. en liveée gris béton.

Affectation : dépst de Thionville,

UNBE
N ACEANE Services assurés : fret et voyageur,
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320000 - Voiture mixte passager / bar de seconde clagse en
e —— livrée Corail Plus.

9 K

320100 - Voiture passager de seconde classe en livrée Corail Plus.

0 (9 () K

Vmgrwmbe/mm.n | \/r\‘/!,_ GQL [3

livrée Corail Plus.

e 4

330000 Wmmﬁqmmtgpems-mmdaummm

mEw

Wagon articulé de la SN.CF, pour transport de la fonte en fusion.

(D] 4

S

330200
Wagon toit télescopique, type SHIMMS, de la SNCF.

NN TR




855100

Locomorive diesel 040 DG 62 de la SN.CF

Sous-série 66041 A 66118, I"
Services assurés : fret et vovageur

Vitesse maximale en service : 105 km/h

Muasse torale : 68 tonnes. h'/l
Puissance = 1145 ch (830 kW)

La série 66041 2 66118 fut ultéricurement portée & 120 km/h et

X
-

utilisée pour divers services "marchandises”, "vovageurs” et “banlieue”.

horizontales caractéristiques. Machine-fleuron des années 70, elle macait de

842700

Locomotive électrique CC 6538

de la SN.C.E en livrée gris héton
Série 6501 a 6338,
Affecration : Lyon-Mouche.

Services assurés | voyageurs, messagenc et
= ref. B4 7009 z !
marchandises.

Vitesse maximale en service : 160 km/h (G.V.).

Masse 1otale : 118 tonnes.
Puissance : 8100 ch (3900 kW),

Demiére machine de la 1ere sous-sénie identifiable & ses persiennes Iatérales

i

prestigieux trains rels que le "Mistral”

511700 Voiture 2& cl. de type BY avec

warquages U.LC.

838300 838400

Locomotive électrique bi-tension 1304 de la SN.C.B. (Belgique) Locomotive électrique bi-rension 3006 des C.FL. (Luxembourg)
Série 1301 a 1360. Série 3001 2 3020

Vitesse maximale en service : 200 km/h Vitesse maximale en service : 200 km/h.

Puissance : 5000 kW, Puissance : 5000 kW

Tension d'exploitation : 3000 V en courant continu et, 25000 V Tension d'exploiration : 3000 V en courant continu et, 25000 V
en courant altemarif. en courant altemnarit

679400
Wagon Gahkss G06-6 avec marquage SERNAM

NEM

- 0 @

116700

Autorail diesel 2206 + remorgque XRAB 6241 de la SN.C.F 116800

Livrée TER. "CENTRE" bicue Autorail diesel 2204 + remorgue XRAB 6247 de la SN.CFE
Série X 2201 3 2257. Liveée T.ER. "PACA” rouge. Série X 2201 & 2257
Affectarion : Tours-Saint Pierre. Affectation : Marseille

Services assurés ;v WaECUD ¢n service SETVICES BSSUrés : VOVageur en seIvice 1égi il

Vitesse maximale en service : 140 km/h.

\ HTSSE Maxinm :"lv el SCIVILT 14_\.1 !-

Masse tomale : 43 FOTINES., Masse r -l,]]g' 4‘ LONnes T
Puissance : 412 kW, Puissance : 412 kWL LYoy '--"-‘-;"*"‘ﬁafa":“ﬂ“‘{', ==

511900 Voirure 2é cl.-fourgon de type BiD

avec marquages U.LC.

679200
Wagon plat de la SN.C.F portant un container de la société "P § O

FERRYMASTERS"

679500
Wagon plat de type S 68 de la SN.C.E portant une caisse mobile aux
couleurs de la société "DANZAS".




104000 - Batiment
Principal

Longueur : 485 mm
Largeur : 195 mm
Hauteur : 160 mm

L'hétel et la maison de la presse,
réf. 131400 et 131500.

les maquettes photographiges
ci-contre sont des prototypes).

102100 - La gare “Batiment"”
Longueur : 500 mm
Largeur : 140 mm

".._ ,:  , - f.v ;
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131300 - La pharmacie

103300 -Gare de Lusigny  Peut étre utilisée pour des 197900 - Gare de Neuvy Cette gare peut également
Longueur : 240 mm villes de moyenne Longueur : 360 mm étre utilisée comme
Largeur : 190 mm importance. Largeur : 120 mm batiment administratif de
Hauteur : 130 mm Hauteur : 120 mm dépot.




198500 - Gare de Villeneuve
Longueur : 240 mm - Largeur : 120 mm - Hauteur : 90 mm

55 .
271000 - Quais couverts
Longueur : 295 mm - Largeur : 45 mm - Hauteur : 65 mm

270500 - Gare de Champagnole
Longueur : 190 mm

Largeur : 75 mm

Hauteur : 110 mm

= e — =

b

104800 - Quais et verriére
Longueur : 500 mm (quais et verriére)
Largeur : 50 mm (quais) et 193 mm (verriére)

02700 - Passerelle pour piétons et abri de quai
Longueur de chaque quai : 240 mm

Largeur de chaque quai : 120 mm

Hauteur de I'ensemble : 110 mm

La passerelle permet le passage de deux voies (espace entre les
deux quais : 100 mm).

1

L'abri de quai peut étre également utilisé comme arrét d’autocar, et

complété avec la passerelle.

Longueur : 150 mm - Largeur : 80 mm - Hauteur : 165 mm

198000 - Maison de garde barriére
Longueur : 120 mm

Largeur : 70 mm

Hauteur : 80 mm

Complément indispensable du passage a
niveau 267100.

109400 - Pont tournant
Se compose d'un ensemble de base
comprenant le pont tournant et sa fosse,
deux secteurs de liaison, deux voies
d'acces, un secteur de butée.

Il peut étre équipé jusqu'a 40 voies, par
I'acquisition de boites complémentaires
102400.

102400 - Boite complémentaire du pont tournant
Cette boite comprend un secteur de liaison, deux voies
de garage avec fosse et un secteur de butée.

102500 - Rotonde
Permet de couvrir deux voies.

102600 - Boite complémentaire de rotonde
S’ajoute a la boite 102500, et permet la construction de
deux nouvelles salles.
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102200 - Halle a marchandises

Possibilité de faire passer une voie sous la halle.

Longueur : 115 mm
Largeur : 265 mm
Hauteur : 165 mm

103500- Chateau d’eau ancien
Typiguement ferroviaire.

Deux chateaux d’eau peuvent étre juxtaposés.
Diamétre : 80 mm
Hauteur : 160 mm

103600 - Pylone d'éclairage

Destiné aux gares de triage et aux dépots.

Longueur : 150 mm
Largeur : 80 mm
Hauteur : 165 mm

103400 - Poste d'aiguillage ancien

Avec aménagement intérieur.

Longueur : 180 mm
Largeur : 60 mm
Hauteur : 120 mm
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Livrée avec de nombreux accessoires indispensables
(lanternes,outils, ...)

Utilisations multiples, principalement dans les garages
et les dépdts.

Longueur : 95 mm

_argeur : 60 mm

103800 - Manche a eau, grue et tas de charbon.
e placent aux extrémités des quais et dans les dépots.

104300 - Sablerie, huilerie et distributeur de T.ILA.
Comprend : un batiment administratif sablerie, un batiment
annexe huilerie avec quai et laboratoire T.I.A. et un por-
tique de distribution.

Dimensions de I'ensemble du batiment sans portique :
Longueur : 145 mm

Largeur : 85 mm

Hauteur : 80 mm

171600 - Poste d’aiguillage moderne
Aménagement intérieur.
Peut étre utilisé avec ou sans son batiment annexe.

Longueur : 250 mm
Largeur : 80 mm
Hauteur : 105 mm



106600 - Poste
Longueur : 135 mm
Largeur : 90 mm
Hauteur : 85 mm

198100 - Bloc de 3 immeubles

101000 - Mairie 101200 - Ecole de village L - 162
Avec drapeau et panneaux électoraux. Longueur : 200 mm Longueu.réo i
Longueur : 135 mm Largeur : 190 mm argeur ; mm
Largeur : 90 mm Hauteur : 60 mm Hauteur : 105 mm

Hauteur : 95 mm

Mitoyens et juxtaposables
Longueur : 145 mm
Largeur : 80 mm

Hauteur : 85 mm

198200 - Bloc de 2 immeubles en brique - 4 Illml‘iluuul;ihll nl“ ;
N

:ll“umm

197500 - Auberge normande
Longueur : 185 mm

Largeur : 75 mm

Hauteur : 100 mm

197600 - Eglise de village 196800 - Bloc de 3 commerces
Longueur : 190 mm Longueur : 162 mm

Largeur : 120 mm Largeur : 90 mm

Hauteur : 200 mm (95 mm sans clocher) Hauteur : 105 mm

199200 - Serre, cabane, pavillon et abri de jardin

Longueur : 155 mm (serre), 55 mm (cabane, pavilion et abri)
Largeur : 120 mm (serre), 35 mm (cabane, pavillon et abri)
Hauteur : 45 mm (serre), 35 mm (cabane, pavilion et abri)

101100 - Residence secondaire
Longueur : 190 mm
Largeur : 110 mm




105700 - Scierie
Avec ses accessoires.
Longueur : 220 mm
Largeur : 145 mm

Hauteur : 135 mm

105100 - Chéateau d’eau béton
Pour deécor ferroviaire et urbain.
Diameétre : 115 mm

Hauteur : 135 mm

105800 - Menuiserie
Avec ses accessoires.
Longueur : 270 mm
Largeur : 90 mm
Hauteur : 105 mm

o RN

105600 - Station service

Longueur : 290 mm

Largeur : 180 mm

Hauteur : 556 mm (avec mat : 95 mm)

101400 - Usine

Avec quai de chargement.
Longueur : 210 mm
Largeur : 160 mm
Hauteur : 105 mm

196900 - Immeuble du 17 eme siécle
Longueur : 150 mm

Largeur : 90 mm

Hauteur : 205 mm
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135300 - Immeuble de Facade
Méme modularité que I'immeuble d'angle 135200.
Longueur : 93 mm
Largeur : 93 mm
Hauteur : 123 a 257 mm

135200 - Immeuble d'angle
Possibilité d’obtenir 1 a 5 étages, avec de nombreuses
décorations de fagades et deux différents types de toi-
tures. Longueur : 93 mm
Largeur : 93 mm

Hauteur : 135 & 272 mm

198600 - Immeuble
Longueur : 115 mm
Largeur : 110 mm
Hauteur :105 mm




104900 - Ferme du Val de Loire et son hangar 197000 - Villa landaise et maison de week end 104500 - Ferme du languedoc 197800 - Chapelle savoyarde

Longueur : 115 mm (ferme), 90 mm (hangar) Longueur : 115 mm (villa), 90 mm (maison) Longueur : 165 mm Longueur : 90 mm
Largeur : 75 mm (ferme), 65 mm (hangar) Largeur : 100 mm (villa), 65 mm (maison) Largeur : 85 mm Largeur : 80 mm
Hauteur : 70 mm (ferme), 65 mm (hangar) Hauteur : 60 mm (villa), 65 mm (maison) Hauteur : 75 mm Hauteur : 85 mm

197100 - Villa bretonne 197200 - Maison solognote et villa lle de France 199300 - Moulin a vent 101500 - Moulin sarthois _ ‘
Longueur : 120 mm Longueur : 140 mm (villa), 105 mm (maison) ' Ailes fonctionnelles, animées par un moteur. Juxtaposable avec le pont romain 101600, et le lavoir
Largeur : 100 mm Largeur : 80 mm (villa), 80 mm (maison) Longueur : 120 mm 101700.

Hauteur : 80 mm Hauteur : 70 mm (villa), 70 mm (maison) Largeur : 80 mm Longueur : 300 mm

Largeur : 150 mm
Hauteur : 115 mm

Hauteur : 180 mm

-
-
-
-

QUL LI - "E:.HHH .
198700 - Chaumiére normande 198900 - Chalet et maison de campagne 101600 - Pont Romain 101700 - Lavoir
Longueur : 125 mm Longueur : 117 mm (chalet et maison) Longueur : 330 mm Longueur : 230 mm
Largeur : 75 mm Largeur : 90 mm (chalet et maison) Largeur : 200 mm Largeur : 125 mm
Hauteur : 100 mm Hauteur : 90 mm (chalet et maison) Hauteur : 60 mm Hauteur : 55 mm
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268600 - Signaux, poteaux et barriéres 931500 - Semaphore fonctionnel
Comprend des barriéres, des signaux fixes et des Fournit avec un rail de coupure.
poteaux télégraphiques.

Ce sémaphore inspiré des vrais signaux te permet de
Livrés avec une notice explicative commander l'arrét et le départ de ton train par simple
du langage des signaux. pression du doigt.

102900 - Pont métallique 267300 - Passage supérieur droit
A combinaisons multiples (par juxtaposition et/ou mise bout a bout) avec pont
Longueur : 390 mm

Largeur : 70 mm

Hauteur : 145 mm

e,

267000 - Pont métallique 267400 - Passage supérieur courbe 179300 - Lampadaires 279100 - Barrieres

267200 - Passage a niveau électrique 278000 - Passage a niveau automatique 264000 - Assortiment de 6 conteneurs. 295700 - Kit fj"écl_airage pour maquettes

Passage a une voie, peut &tre complété par la référence Fonctionne au passage du train. ' Congu pour I'éclairage des maquettes, ce kit se
488500, rail de passage a niveau. Longueur : 180 mm Tu peux placer ces conteneurs gur les quais de chargement branche sur la sortie alternative du transformateur.
Longueur : 205 mm Largeur : 130 mm de 1a halle 2 marchandises et sur les wagons plate.

Largeur : 210 mm Hauteur : 50 mm

Hauteur : 40 mm

i louet




Environnement

.

185900

Flocage vert
clair 25 gr

186000
Flocage vert
fonceé 25 gr

I 186100

Flocage jaune

#l 25 gr

180900
Flocage mousse

vert moyen 25 gr

¥ 181100
i Flocage mousse

& maron clair 25gr

180800
Flocage mousse
vert clair 25 gr

| a création du décor apporte la touche finale au
réseau.

Différents types de paysages peuvent étre reproduits :
prairies, montagnes, alpages, ... Pour |la végétation, la
nature offre une infinité de possibilités : arbres fleuris,
couleurs d’automne, champs cultives, ...

Faciles a mettre en oceuvre, les matériaux de la
gamme Environnement permettent de reproduire la
variété de ces paysages. Les conseils et astuces de
réalisation guideront les gestes des debutants.

/ocage

Utilisé pour reproduire les zones de vegetation, le
flocage existe en 2 textures (normale ou "mousse”) et
différentes couleurs qui peuvent étre melangees entre
elles pour obtenir la teinte désirée.

% 1l suffit de déposer a l'aide d’un pinceau une couche
de colle spéciale flocage réf. 1823200 sur le support
que l'on souhaite décorer, et de saupoudrer le
flocage référence 185900 / 186000 / 186100.
Aprés séchage complet, enlever délicatement le
surplus a l'aide d'un agpirateur.

¢ Le flocage “mousse” réf. 180800 / 180900 / 1100
<'utilise pour réaliser le feuillage des arbres, les buissons,
ou de magnifiques rangées de légumes dans un potager.

184500
Tapis floqueé vert clair 1,00 x 0,70

saupoudrer. [l peut étre découpé aux dimengiong souhaitées et permet

Le tapis floqué réf. 184500 est plus facile a utiliser que le flocage 2
de décorer rapidement de grandes surfaces (champs, prairies.)

182000
Assortiment
de 3 arbres
fleuris

181900
Assortiment
de 3 coniferes

181800
Assortiment
de 3 arbres

182100
Assortiment
de lichen

3 couleurs

La colle s’utilise pour fixer le flocage, le ballast en
liege et les arbres.

% Elle convient a tous les supports : papier,
carton, bois et plastique.

@ Facile a utiliser, elle ge dilue a I'eau.

¢ Apres séchage, la colle devient incolore maic il est
possible de la peindre 4 la peinture a l'eau ou acrylique.

¢ La colle séche rapidement, éviter donc 4’ encoller de
trop grandes surfaces a la fois.

Arbres

Ces arbres colorés permettent aux juniors de décorer
facilement leur réseau.

@ 1 suffit de coller les arbreg en les disposant de
maniére a reproduire une forét, une allée d'arbres, le long
d’un trottoir ..

% 1l est également possible d‘utiliser des matiéres

naturelles qui donneront un excellent récultat : de petites

branches peuvent étre nnées de colle diluée puig

;gjﬂéo.ef dans du flocage “mousse” réf. 180800, 180900 et
1100.

Le lichen est idéal pour créer des buissons, des
arbustes et des haies.

@ 1 est trés facile 2 mettre en place sur tout support (bois,
carton, papier) en utilisant de la colle universelle.

¢ Déposer une couche de colle universelle sur la partie
a décorer, puis disposer le lichen de fagon i obtenir le
type de végétation souhaité.

# Le lichen peut servir pour reproduire des massifs de
fleurs. Pour cela, couper de petits morceaux de lichen, les
coller, puis déposer avec un pinceau de fines gouttes de
peinture rose, rouge ou jaune au sommet des
massifs.

Avec un peu d'imagination, il est possible de
r po ulre un paysage alpin en Etoihsant la
chapelle savoyarde réf. 197800 et en
8slant aux alentours une forét de caping

ré




278700 - Tunnel droit
Longueur : 275 mm
Largeur : 185 mm
Hauteur : 110 mm

279000 - Tunnel d’angle
Longueur : 790 mm
Largeur : 490 mm
Hauteur : 250 mm

Pour rendre plus convivial un réseau de départ, JOUEF

propose ces 2 tunnels recouverts de flocage vert.

Il suffit de les placer sur le réseau pour recréer des
reliefs en un clin d’oeil.

¢ Ces tunnels peuvent étre décorés avec des arbres,
adu lichen, ...

187600

25 gr

188400 - Ballast liege en bandes
(10 bandes de 0,5 m)

Ballast liege
en granulé

e 1 ‘\.4?

Chaque sachet contient 20 demi-bandes de liege
predéecoupees pour réaliser 5 m de ballastage.

Ballast

Ce liege, produit 100 % naturel, absorbe
les vibrations et les bruits de roulement des
trains sur les rails.

% Pour la pose de la voie : relever au crayon
le pourtour des voies sur le support (planche
de contreplaqué).

# Encoller les surfaces et disposer la bande
de liege aux dimensions souhaitées.

% Déposer une couche de colle sur les
bandes, poser la voie puis saupoudrer de liége
en granulé réf187600 pour la finition.

@ Fixer la voie a2 l'aide de vis ou de petits
clous.

% Pour plus de réalisme, peindre la voie avec
une peinture en bombe, puis essuyer le profilé
métallique des rails avec un chiffon gec.

Attention : ne pas projeter de peinture sur les
lameg d'aiquillages.

Eau

Ce kit composé d'un flacon de peinture, d’un

Pour créer des montagnes, vous flacon de vernis et d’'un sachet de graviers
pouves également utiliser des épais- permet de réaliser facilement des riviéres,
seurs de polystyréne expansé (récu- des lacs...
pération d’emballages).
% Peindre d'abord la surface avec la
F0hAa 1t il i dosmsnb peinture qui peut étre diluée et mélangée a
. cal hﬁen da relief d’autres teintes pour obtenir la couleur
hag ; Lk désirée.
platrée qui donnera au relief cee ® Apré & <
; pres séchage, passer une premiére
formes arrondies. couche de vernis afin dobtenir un effet
“brillant”.
Pour la finition, laisses libre cours
votre imagination (flocage, arbres, @ Répéter l'opération autant de fois que
rochers, ruisceaux, ..) | nécessaire pour donner une impresgion de
profondeur, en veillant a4 ce que la couche
précédente goit parfaitement séche,
182200 _
Kit de réalisation % Lors de I'application de la derniére couche
de rivieres vous pouvez incorporer les graviers pour

matérialicer leg rivec et décorer lee aborde

lacs et etangs. d'herbes ou de buissons (flocage, lichen..).

lowe! I




Routes @Q@@Q@Q@Q internet 2@QAQ@@

|déales pour reproduire les routes
goudronnées ou les rues paveées de nos
centres villes, ces bandes de routes
adhésives sont faciles a utiliser et
s’adaptent a toutes les courbes.

-
& Pour reproduire des virages, étirer
fortement la bande a 'extérieur. e -

Un véritable catalogue virtuel :

A 189800

Route goudronnée
BN \ l . 2 rouleaux

Longueur : 1 m
Largeur : 24 mm

découvrir nos produits,

189900

Route pavée

‘ 2 rouleaux
Longueur: 1 m

Largeur : 25 mm

Nnos nouveautes,

trouver des informations sur le matériel
roulant,

accéder aux sites
ARNOLD, LIMA et RIVAROSSI

Permettent de reproduire des chaussées pavees, ceé
murs de briques ou de pierres, et des toitures.

& Découper le carton aux dimensions souhaitées.
© Déposer 4 l'aide d'un pinceau une couche de colle réf

182300 sur la surface 4 décorer, puis poser la piéce d¢
carton.

# Pour plus de réalisme, il est possible de décorer e
murs une fois posés avec du flocage “mousse” de
184800 - Assortiment de cartons maniére 2 reproduire des plantes grimpantes. Puis coller
imprimés. Dim. 145 x 260 mm du lichen a la base des murs.

Composé de 2 murs de briques, 2 murs
de pierre, 2 toits de tuiles et 2 plaques
de paveés.




SR — || Train de
l@il@fi' e —— : - marchandises

Découvre l'univers du train miniature

Un train JOUEF est 87 fois plus petit qu’un train réel. Cette échelle de reproduction au 1/87 *=est appelée échelle "HO".
De méme, comme les voies réelles ont un écartement de 1,435 m, les rails JOUEF ont un écartement de 16,5 mm.

Les coffrets de train JOUEF te permettent de monter en un clin d’oeil un premier réseau ferroviaire, que tu pourras
agrandir facilement par des aiguillages, des voies de garage ou des croisements, gréce a la géométrie trés simple des
rails JOUEF.

Et si ton train s’ennuie, seul sur ton réseau, les suggestions de convois présentés en fin de catalogue t'aideront a
compléter le trafic voyageurs et marchandises, pour recréer I'animation des vrais réseaux.

Pour le décor, il te suffit de choisir un théme (gare de campagne, triage de marchandises...) ou une ambiance (paysage

de montagne, ville, ...) et de sélectionner les batiments ou les accessoires de décor dans la collection de maquettes et —— o M
environne?nent JOUEI)? q 737200 - Coffret "Train marchandises 1 rampe de mise en voie, 12 rails courbes
' ' _ (R 385 mm), 4 rails droits (L 240,6 mm),
Pour Vaider dans la réalisation de ton réseau, procure toi le Manuel de Plans de Réseaux JOUEF. Contient : 1 locomotive diesel BB 67001, 1 rail droit d'équivalence (L 148,8 mm),
Tu y trouveras de nombreux conseils pratiques pour la mise en place des branchements 4 wagons marchandises, 2 conteneurs, 1 aiguillage a commande manuelle
Bh i bt die sabates pergonnaliser ton décor. 1 maquette de la gare de Villeneuve, 1 rail heurtoir et 1 transformateur. '

Les coffrets de depart

Des wagons a essieux et une rampe de mise en voie, pour des réseaux faciles a installer,
méme par les plus jeunes !

s ./

Chef de Gare

737300 - Coffret "Chef de Gare”

Contient :

1 locomotive électrique BB 15034,

4 wagons marchandises, 2 containers,
1 maquette de la gare de Champagnole,
1 maquette de la halle a marchandises,
1 tapis de jeu illustré (1,70 x 1,00 m),
12 rails courbes (R 445 mm),

6 rails courbes (R 385 mm),

2 rails courbes d’équivalence,

6 rails droits (L 240,6 mm),

4 rails droits (L 148,8 mm),

3 aiguillages a commande manuelle,

1 rail heurtoir et 1 transformateur.

Les transformateurs JOUEF répondent aux exigences de la norme NF EN 60742.

A S _4-




Le tapis de jeu
des coffrets
“Chef de Gare”
peut étre
complété a l'aide de 13
g : la mairie, la
rési secondaire, le

ros'w d'aiquillage ancien,
e chateau d'eau ancien,
la grue (avec manche a
eau et tas de charbon), la
cablerie-huilerie, la ferme - w0 e =
et son hangar, la scierie, Ly 2
la menuigerie, le bloc de 3 : T
commerces, 'auberge —F =
normande, Véqlise, le bloc [l aviali8
de 3 immeubles. e

=

__a d -

« 104300 - SABLERE - WL ENE

+ 1 mguiisge A08H00

+ 1 vl conroe 4E7H00

« 1 rail droft 475000 b AU LATE ANCIEN sy
X =t b LLANE ANCH - TG00 - EGLISE

+ 1 T hertoir 47A000 - W00 . CHATEAU }\::ﬂﬁl"
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Mon Premier Train Electrique

737500 - Coffret "Mon Premier Train Electrique™

Contient :

1 locomotive électrique BB 15034,

3 wagons marchandises,

1 maquette de la gare de Lusigny,

1 maquette de la halle a marchandises,
1 tapis de jeu illustré (1,90 x 1,00 m),
12 rails courbes (R 445 mm),

7 rails courbes (R 385 mm),

1 rail courbe d’équivalence,

10 rails droits (L 240,6 mm), 1 rail droit
(L 91,8 mm), 1 rail droit (L 148,8 mm),

1 rail droit auto-enrailleur (L 240,6 mm),
2 aiguillages a commande manuelle,

2 heurtoirs et 1 transformateur.

Premier Train El étre

Le tapis de jeu du coffret “Mon
rain Electrique” peut
complété a l'aide de 12 maquettes :la

mairie, le poste d'aiguillaf]e ancien, le

chateau d’eau anciéen, la ferme et son
hangar, la scierie, les immeubles modulaires
d'angle et de facade, le bloc de 3 commerces,
I'église, la maison de garde barriére, le bloc de
2 immeubles et les 2 1immeubles briques.

Tu peux i choigir d’autres batiments
Sz pomislugclsmlomlr dans la partie "rnzuc:_'uett?t;;e
ce ca .

Des modifications peuvent intervenir dans le contenu ou les caractéristiques de nos produits pendant la durée de validité de ce
_catalogue. Votre revendeur JOUEF vous fournira tous les renseignements concernant d'éve_ntue_llas évoh:ﬂons sur _ces prociuns.

{ 1,19x0,80 m \
\ /
b Vi

\—J

738200 - Coffret "Colorado Legend” 1 transformateur.

Livré avec 1 grappe de clip pour rails afin d’assurer
un parfait maintien des rails entre eux.
Livré avec un ensemble de maquettes carton a plier.

Contient : 1 locomotive vapeur 020 avec chasse-
buffle et cheminée amovibles, 1 wagon tombereau,
1 wagon couvert, 1 wagon plat, 1 wagon plat avec
chargement de bois, 6 rails courbes, 4 rails droits,

R
( 1,12x0,80m )
= .

738300 - Coffret "Paris terminus” Livré avec 1 grappe de clip pour rails afin

_ d’assurer un parfait maintien des rails entre eux.
Contient : 1 locomotive vapeur 020 avec chasse-

buffle et cheminée amovibles, 1 wagon tombereau,
1 wagon couvert, 1 wagon plat, 1 wagon plat avec
thargement de bois, 6 rails courbes, 5 rails droits,

1 aiguillage mécanique a droite, 1 aiguillage
‘mécanique a gauche, 1 rail droit d’équivalence, 1 rail
courbe d'équivalence, 1 transformateur.

Livré avec un ensemble de maquettes carton a
plier.

| Les transformateurs JOUEF répondent aux exigences de ia norme NF EN 60742.

A R, . s



Vapeur
Découverte

Mountajn

e — —

/ N
I 1,19x 0,80 m \
A< /

b N /

.
I 1,43 x 0,80 m \
\s /

738400 - Coffret "Mountain Star” 1 rail heurtoir, 1 aiguillage mécanique, 36 738600 - Coffret "Vapeur découverte” heurtoir, 1 aiguillage manuel, 1 tapis de jeu,
accessoires et personnages assortis, 1 tunnel, 1 R 1 transformateur.

Contient : 1 locomotve diesel BB 67001, 1 wagon transformateur. ontient : 1 locomotive vapeur, 1 wagon citerne, i > i

citerne, 1 wagon tombereau, 1 wagon plat, 1 wagon  Livré avec 1 grappe de clip pour rails afin d'assurer . 1 wagon frigorifique SNCF, 2 wagons ouverts, Livisiice i saenbio f1a fingot ey carlon & fler

frigorifique, 1 container CNC, 1 maquette de gare, un parfait maintien des rails entre eux. , 1 wagon plat de transport de camion, 1 semi-

6 rails courbes, 5 rails droits, 1 rail d'éguivalence, Livré avec un ensemble de maquettes carton a plier. remorque, 13 rails courbes, 8 rails droits, 1 rail

"DIESEL

, EXPRESS | i - N
738200 - Coffret "Cargo Express” 1 transformateur.
' Livré avec 1 grappe de clip pour rails afin d'assurer
Contient : 1 locotracteur, 4 wagons fret assortis, 1 un parfait maintien des rails entre eux.
/f"' """~\ container, 12 rails courbes, 4 rails droits assortis, 1

rampe de mise en voie, 1 aiguillage manuel, 1 rail

{ 0,80 x 0,95 m ) avec heurtoir, 25 signaux et panneaux ferroviaires,

— e {5 \‘—//

738500 - Coffret "Diesel Express”

Contient : 1 locomotive diesel, 3 wagons ouveris
assortis, 2 automobiles, 12 rails courbes, 2 rails
droits, 1 transformateur.

Livré avec un ensemble de maquettes carton a plier.

il
AWk

W
!f._-zh
i)

1

Les transformateurs JOUEF répondent aux exigences de la norme NF EN 60742.

Des modifications peuvent intervenir dans le contenu ou les caractéristiques de nos produits pendant la durée de validité de ce|
catalogue. Votre revendeur JOUEF vous fournira tous les renseignements concernant d'éventuelles évolutions sur ces produits.
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Les trains a grande vitesse Les coffrets "modélistes”

. vl e Empruntés aux vrais modélistes : une superbe locomotive, des wagons tres realistes et un
=V - e didatn puissant transformateur permettant |'utilisation de nombreux accessoires électriques. Pour
\\' : k/ une trés belle initiation a I'univers passionnant du train miniature.
. c—

PACIFIC

738000 - Coffret "vapeur Pacific”

Contient :

1 locomotive a vapeur 231 C avec tender,
4 wagons marchandises, 1 chargement de bois,
12 rails courbes (R 445 mm),

2 rails courbes d’'équivalence,

6 rails droits (L 240,6 mm),

6 rails droits (L 148,8 mm),

2 aiguillages a commande manuelle et

1 puissant transformateur a régulation
électronique, avec une sortie courant
alternatif pour brancher des accessoires
électriques.

Contenu : 1 motrice, 2 voitures, 1 motrice de queue de rame (sans moteur),
12 rails courbes (R 445 mm), 2 rails droits (L 240,6 mm) et 1 transformateur.

1.99x092m

740200 - Coffret
"TGV Sud-Est”

Le premier TGV de
I'histoire du rail.

- N - -

R

| 738100 - Coffret "diesel BB 67000”

Contient :

1 locomotive diesel série BB 67000,

4 wagons marchandises, 1 chargement de rouleatx,
2 containers, 12 rails courbes (R 445 mm),

2 rails courbes d’équivalence,

6 rails droits (L 240,6 mm),

6 rails droits (L 148,8 mm),

741300 - Coffret -
"TGV Atlantique” "
Le champion du

monde de vitesse :
515,3 km/h en 1990. ;

745300 - Coffret e ;
"Paris Londrese 2 aiguillages a commande manuelle et
" 1 puissant transformateur a régulation
Bruxelles : ; '
électronique, avec une sortie courant

Le célébre train du
Tunnel sous la
Manche.

alternatif pour brancher des accessoires
électriques.

746300 - Coffret
"Thalys”

Le TGV européen
Paris Bruxelles
Amsterdam.

1.99x092m

érence 494100 (contient 16 raile dont 2 aiquillages électriques et un contacteur a
impulsion).

Des modifications peuvent intervenir dans le contenu ou les b;éctérist_ia_ﬁés de nos pmdugpendant la durée de validité de ce
‘catalogue. Votre revendeur JOUEF vous fournira tous les renseignements concernant d'éventuelles évolutions sur ces produits. |

@ Qgrandis le réseau deg coffrets 738000 et 738100 grace au kit complémentaire de rails

Les rails courbes JOUEF existent en 2 rayons de courbure : le rayon R 285 mm et o
un minimum de place de faire circuler deés convois de marchangises. Le rayon R 445 1
est utilisé pour faire circuler des trains de voyageurs ou des rames TGV.

fouet

louet
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MANUEL PLANS DE
RESEAUX

Le manuel “Plane de Régeaux” est une mine d‘informationg tréc utiles
pour se lancer dans la réalisation d'un régeau ferroviaire.

Etape par étape, il décrit notamment le matériel a utiliger, leg
branchements électriques possibles pour automatiser le réseauy,
les techniques pour réalicer le décor ..

Il inclut plusieurs plans de montage présentant différentes
configurations de réseaux, des plus simples aux plus sophistiqués.

Vous y trouverez des réponses précises et claires aux questions que
VOus pouvez vous poser :

“—  Comment fonctionne le systéme
“2 rails en courant continu” 7

“—  Quelles sont les caractéristiques
de la nouvelle géométrie des rails JOUEF 7

Nous adressons nos plus sincéres remerciements

au Club Ferroviaire de Franche-Comté, qui a réalisé les
SsDagh sraiih da rhbbus hilis 7 photographies des modéles JOUEF sur les réseaux de
I'’Association,
== Comment construire le réseau ?
(support, pose des rails, branchements

électriques... )

a la SNCF,
au personnel JOUEF pour son aide et <a disponibilité,
a toutes les perconnes qui ont fourni les informationg

et les documents nécegsaireg a la création de ce
cataloque.

“—  Comment réaliger le décor 7
(tunnels, flocage, montagnes, ..)

Pour se procurer le MANUEL PLANS DE RESEAUYX, il suffit de e ) b I
IDes modifications peuvent intervenir dans le contenu ou les caractéristiques de nos produits pendant la durée de validité de ce |
g'adregger A un revendeur JO‘JEF. |catalogue. Votre revendeur JOUEF vous fournira tous les renseignements concernant d’éventuelles évolutions sur ces produits.
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