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vous présente
le nouveau systeme DIGITAL

Qui n'a jamais révé de contrdler, simultanément, plusieurs trains sur un méme réseau : un train a grande vitesse, un
convoi de marchandises et une petite locomotive de manoeuvre ? Un systeme de commande doit étre capable de tout
faire, mais doit également étre le plus simple a utiliser sans demander de branchements compliqués.

Nous avons la solution : le nouveau Systéme Digital développé par Arnold pour ARNOLD; LIMA, RIVAROSSI et JOUEF.
Le Systéeme Digital Arnold

Lors de I'étude du nouveau Systéme Digital Arnold, nous avons tenu compte de ceux qui utilisent déja I'ancien systéme
et avons congu les nouveaux équipements pour qu'ils puissent s’utiliser avec les anciens sans aucune adaptation parti-
culiére. Par ailleurs, tous les nouveaux décodeurs des locomotives fonctionnent également avec le systéme Digital
Marklin (Motorola) ainsi que sur les réseaux conventionnels non équipés en Digital.

Qu'est-ce qu'un systéeme digital ?

C'est le moyen de controler des trains grace a des équipements permettant d'obtenir des fonctions spéciales. Tout sys-
téme digital nécessite une Unité Centrale. Celle-ci traite toutes les informations, coordonne les appareils de commande
(Centrales de contréle des locomotives et des aiguillages) et envoie les informations qui sont transmises par les rails aux
Décodeurs des locomotives et aux aiguillages.

Un Amplificateur fournit I'énergie nécessaire a la circulation des locomotives et au fonctionnement des aiguillages.
Lorsque le réseau a besoin de plus d'énergie pour controler un grand nombre de trains, deux amplificateurs ou plus
peuvent fonctionner en parallele.

Les locomotives sont controlées par la Centrale de contréle des locomotives ou par une centrale de contrdle portable.
Les locomotives sont sélectionnées et dirigées grace a un clavier numérique (keyboard). Le clavier sert également a
commander des aiguillages et des signaux. Enfin, on peut connecter le clavier sur un panneau synoptique de rails.

Des locomotives intelligentes

Les Décodeurs placés a l'intérieur des locomotives regoivent les informations envoyées par la Centrale et transmises
par le rail. Chaque décodeur porte un numéro qui lui est propre. De cette fagon, le décodeur sait si I'information qu'il
recoit contient une commande qui lui est adressée ou si elle est adressée a un autre décodeur. Le décodeur n'exécute-
ra que les commandes qui lui sont adressées et les transformera en impulsions destinées au moteur ou au contréle de
|'éclairage de la locomotive.

Autre avantage : le décodeur mémorise la vitesse minimum, |'accélération, le freinage et la vitesse maximum adaptés a
chaque type de locomotive. De plus, il possede une fonction qui permet de maintenir une vitesse constante de la loco-
motive méme dans les descentes ou les montées. Un simple programme électronique transmet au décodeur toutes les
données a garder en mémoire.

La programmation des décodeurs peut étre effectuée sans démonter la locomotive. Il est possible de donner au déco-
deur la configuration la plus adaptée aux caractéristiques de la locomotive qu'il contréle.

Pour en savoir plus sur ce nouveau systéme,
retrouvez I’ensemble des appareils

de la gamme DIGITAL p. 88 a 93 du cata-
logue. '

/ARNOLD DIGITAL



INVITATION AU
VOYAGE...

Depuis plus de 50 ans, JOUEF rassemble les générations autour d’une
méme passion : le train miniature.

Le train miniature fascine petits et grands parce qu’il permet a chacun
d’exprimer toute sa créativité.

Les plus jeunes laissent libre cours a leur imagination, inventent leur
propre univers de jeu, s’amusent a charger et décharger de longs convois
de marchandises, et tentent de battre de nouveaux records de vitesse.

Les modélistes chevronnés reproduisent les lignes empruntées par les
trains célébres, réalisent des dépdts aux faisceaux de voies compliqués
entierement contrélés par des automatismes, ou recréent fidélement la
gare de leur enfance dans le moindre détail, en se souvenant de la ligne qui
tout prés de chez eux offrait le spectacle fabuleux d’une vapeur en téte
d’un train express...

Le modélisme ferroviaire représente un formidable outil pédagogique :
de la construction du support destiné a recevoir le réseau, aux
branchements électriques et a la réalisation du décor, chaque étape dans
I’élaboration du projet de réseau permet d’apprendre, de créer, de se
perfectionner...

Ce hobby passionnant a su évoluer, pour encore plus de convivialité.
Aujourd’hui, le nouveau systéme Digital, développé grace aux
technologies les plus récentes, démontre que cette passion ne se limite
pas a la simple évocation d’un souvenir d’enfance, mais reste tout a fait
actuelle !

Au travers de ce catalogue, JOUEF vous propose un large choix de
locomotives, de voitures voyageurs, de wagons marchandises, de
maquettes et d’accessoires électriques, ainsi qu’une gamme trés compléte
de rails dont la géométrie a été entierement revue en 1997, pour une plus
grande facilité d’utilisation et des jonctions électriques parfaites.

Maintenant, a vous de jouer...avec JOUEF...
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[es modeles JOUEF

Ce nouveau catalogue, entierement repensé, a été congu comme un véritable outil pour voyager dans 'univers
passionnant du train miniature. Que vous soyez débutant ou modéliste confirmé, vous trouverez au fil des
pages de nombreuses informations sur le matériel ferroviaire et son évolution, accompagnant la
présentation des modeles JOUEF.

A la découverte des modéles HOBBY

Les premiéres pages de ce catalogue sont particulierement destinées aux plus jeunes : coffrets de trains
marchandises, TGV, locomotives, voitures et wagons, et suggestions de convois.

La gamme ”"Hobby” constitue également une bonne base de départ pour les modélistes qui souhaitent
détailler, patiner, et améliorer ainsi certains modéles. :

Du Hobby au modélisme

Les pages suivantes présentent la gamme modéliste JOUEF. Celle-ci constitue la collection la plus compléte
de matériel ferroviaire francgais.

Les modéles JOUEF sont aujourd’hui reconnus par la presse spécialisée et par les clubs de modélisme. lls
sont appréciés pour leur fidélité de reproduction, leur qualité de fonctionnement et le soin apporté a leur
décoration et sont régulierement récompensés par des prix.

Les distinctions les plus récentes concernent la BB 66400 (présentée p. 22-23) qui obtint en avril 1997 le

Premier Prix attribué par la Fédération Francaise de Modélisme Ferroviaire et fut élue Modéle de I’année par
les lecteurs de la revue Le Train.

Sommaire

Coffrets HOBBY 6 11
Locomotives et wagons HOBBY 12"%%6
Locomotives a vapeur 1621

Locomotives diesel
Motrices électriques
Trains a grande vitesse

Autorails, automotrices et trains de banlieue
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Maquettes
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Des modifications peuvent intervenir dans le contenu ou les caractéristiques de nos produits pendant la durée de validité de ce
catalogue. Votre revendeur JOUEF vous fournira tous les renseignements concernant d’éventuelles évolutions sur ces produits. ;




Compagnies Européennes de Chemin de Fer
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Identification des locomotives

ne InrAmotivvac - 8 vanal v comprendre la signification
‘es locomotives - & vapeur 2 ik

du nom des locomotives

@ Ces dessins te permettent de

Pour identifier le matériel francais, on compte le nombre d’essieux de la locomotive, en distinguant les essieux porteurs & I'avant,
moteurs au milieu et porteurs a I'arriére (sans prendre en compte les essieux du tender). Le zéro indique I’absence d’essieux porteurs.
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Exemple : 141 TA Exemple : 241 P

Les locomotives électriques et diesel

Pour ce type de matériel, on compte le nombre d’essieux moteurs par bogies en leur attribuant une lettre :
A pour 1 essieu par bogies, B pour 2 essieux par bogies...
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Exemple : BB 26000

Exemple : CC 6500




Coffrets HOBBY

Découvre 'univers du train miniature

Un train JOUEF est 87 fois plus petit qu’un train réel. Cette échelle de reproduction au 1/87 *™est appelée échelle "HO”.
De méme, comme les voies réelles ont un écartement de 1,435 m, les rails JOUEF ont un écartement de 16,5 mm.

Les coffrets de train JOUEF te permettent de monter en un clin d’oeil un premier réseau ferroviaire, que tu pourras
agrandir facilement par des aiguillages, des voies de garage ou des croisements, grace a la géométrie tres simple des
rails JOUEF.

Et si ton train s’ennuie, seul sur ton réseau, les suggestions de convois présentés p. 11 a 15 t’aideront a compléter le
trafic voyageurs et marchandises, pour recréer I’'animation des vrais réseaux.

Pour le décor, il te suffit de choisir un théme (gare de campagne, triage de marchandises...) ou une ambiance (paysage
de montagne, ville...) et de sélectionner les batiments ou les accessoires de décor dans la collection de maquettes et
environnement JOUEF p. 94 a 113.

Tu y trouveras de nombreux conseils pratiques pour la mise en place des branchements
électriques et des astuces pour personnaliser ton décor.

@ Pour t'aider dans la réalisation de ton réseau, procure toi le Manuel de Plans de Réseaux JOUEF.

Les coffrets de depart

Des wagons a essieux et une rampe de mise en voie, pour des réseaux faciles a installer,
méme par les plus jeunes !

737100 - Coffret "Train marchandises”

Contient : 1 locotracteur,

4 wagons marchandises,

1 conteneur, 1 rampe de mise en voie,
12 rails courbes (R 385 mm),
\1,04 x 0,80 m, 2 rails droits (L 240,6 mm),

1 transformateur.
\\_ //

737200 - Coffret "Train rharchandises”

Contient : 1 locomotive diesel BB 67001, !
4 wagons marchandises, 2 conteneurs, “
1 maquette de la gare de Villeneuve,

1 rampe de mise en voie, 12 rails courbes
(R 385 mm), 4 rails droits (L 240,6 mm),

1 rail droit d’équivalence (L 148,8 mm),

1 aiguillage @ commande manuelle,

1 rail heurtoir et 1 transformateur.
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Les transformateurs JOUEF répondent aux exigences de la norme NF EN 60742.



Les trains a grande vitesse

Coffrets

7y 2 SR
Une rame de 4 éléments AT N
sur un circuit ovale de 1,16 x 0,92 m\
départ pour imiter les N J

S

grandes lignes de TGV ! _—— | BT,

Contenu : 1 motrice, 2 voitures, 1 motrice de queue de rame (sans moteur),
12 rails courbes (R 445 mm), 2 rails droits (L 240,6 mm) et 1 transformateur.

740200 - Coffret
TGV Sud-Est”

Le premier TGV de
I’histoire du rail.

741300 - Coffret
"TGV Atlantique”
Le champion du
monde de vitesse :
515,3 km/h en 1990.

745300 - Coffret
"Paris Londres
Bruxelles”

Le célébre train du
Tunnel sous la
Manche.

746300 - Coffret
"Thalys”

Le TGV européen
Paris Bruxelles
Amsterdam.

minimum de place de faire circuler des convois de marchandises. Le rayon R 445 mm est utilisé
pour faire czrculer des trains de voyageurs ou des rames TGV,

@ Les rails courbes JOUEF existent en 2 rayons de courbure le rayon R 385 mm 5permet sur un

Les transformateurs JOUEF répondent aux exigences de la norme NF EN 60742.




Mon Premier Train Electrique

737500 - Coffret "Mon Premier Train Electrique”

Contient :

1 locomotive électrique BB 15034,

3 wagons marchandises,

1 maquette de la gare de Lusigny,

1 maquette de la halle a marchandises,
1 tapis de jeu illustré (1,90 x 1,00 m),
12 rails courbes (R 445 mm),

7 rails courbes (R 385 mm),

1 rail courbe d’équivalence,

10 rails droits (L 240,6 mm), 1 rail droit
(L 91,8 mm), 1 rail droit (L 148,8 mm),

1 rail droit auto enrailleur (L 240,6 mm),
2 aiguillages a commande manuelle,

2 heurtoirs et 1 transformateur.

Le tapis de jeu du coffret “Mon
Premier Train Electrique” peut étre
complété a laide de 12 maquettes : la
mairie, le poste d’aiguillage ancien, le
chiteau d eau ancien, la ferme et son
bhangar, la scierie, les’ immeubles
modulaires d’angle et de facade, le
bloc de 3 . .commerces, [église, la
maison de garde barriére, le bloc de 3
immeubles et les 2 immeunbles /
briques. /

Tu peux aussi choisir d’autres

bitiments p. 94 a 107.

Pour imaginer et créer ton propre univers de jeu, des coffrets de trains trés complets avec deux maquettes i monter et un tapis de jeu
illustré.

Des modifications peuvent intervenir dans le contenu ou les caractéristiques de nos produits pendant la durée de validité de ce
catalogue. Votre revendeur JOUEF vous fournira tous les renseignements concernant d’éventuelles évolutions sur ces produits.

Les transformateurs JOUEF répondent aux exigences de la norme NF EN 60742.



Chef de Gare

737300 - Coffret "Chef de Gare”

Contient :

1 locomotive électrique BB 15034,

4 wagons marchandises, 2 conteneurs,
1 maquette de la gare de Champagnole,
1 maquette de la halle & marchandises,
1 tapis de jeu illustré (1,70 x 1,00 m),
12 rails courbes (R 445 mm),

6 rails courbes (R 385 mm),

2 rails courbes d’équivalence,

6 rails droits (L 240,6 mm),

4 rails droits (L 148,8 mm),

3 aiguillages a commande manuelle,

1 rail heurtoir et 1 transformateur.

737400 - Coffret "Chef de Gare ”, :
avec transformateur a régulation
électronique

Contient :

1 locomotive électrique BB 15016

4 wagons marchandises, 2 conteneurs,
1 maquette de la gare de Lusigny,

1 maquette de la halle & marchandises,
1 tapis de jeu illustré (1,70 x 1,00 m),
12 rails courbes (R 445 mm),

6 rails courbes (R 385 mm),

2 rails courbes d’équivalence,

6 rails droits (L 240,6 mm),

4 rails droits (L 148,8 mm),

3 aiguillages a commande manuelle,

1 rail heurtoir et 1 puissant transformateur a
régulation électronique.

Version "Chef de Gare” avec puissant transformateur i régulation électronique :

Ce transformateur a deux sorties : une sortie en courant continu pour Ualimentation des voies,
et une sortie courant alternatif qui te permettra d'utiliser des accessoires électriques comme un
aiguillage, un passage a niveau, des signaux et méme l'éclairage des magquettes.

Tapis de jeu des coffrets "Chef de Gare”

N
-

Le tapis de jeu * 105700 - SCIERIE
des coffrets Chef [0
de Gare” peut e
étre - . ; :
Complété a lZia’e de 13la : . - - et 0 ‘ + 198100 - BLOG 3 IMMEUBLES
maqguettes : mazirie, la @02 B : i e g i T e
részglence secondaire, le P S " m
poste d’aiguillage ancien, le [ 5% # . - W % »
chatean d’eau ancien, la = \ & P :
grue (avec manche & eau et |k & Cé \ ‘ Wit -
tas de c/mrbon), la \R N\ - / \ 104900 - FERME + HANGAR DE FERME
Sﬂblerie'buikrl.e, laferme * 103800 - GRUE / \ ‘
et son hangar, la scierie, la  p—wwm
menuiserie, le bloc de 3 >
commerces, l'auberge
normande, I’église, le bloc
de 3 immeubles.

+ 1 aiguillage 408900 » * - * 197500 -

+ 1 rail courbe 487500 & . | AUBERGE NORMANDE
+1 rail droit 475900 e AhGic .

+ 1 rail heurtoir 478000 103500 - CHATEAU * 197600 - EGLISE

D’EAU ANCIEN DE VILLAGE

Les transformateurs JOUEF répondent aux exigences de la norme NF EN 60742.

Coffrets



['univers du modélisme

Empruntés aux vrais modélistes : une superbe locomotive, des wagons tres réalistes et un puissant
transformateur permettant I'utilisation de nombreux accessoires électriques. Pour une trés belle
initiation a I'univers passionnant du train miniature.

PACIFIC

738000 - Coffret "vapeur Pacific”

Contient :

1 locomotive a vapeur 231 C avec tender,
4 wagons marchandises, 1 chargement de bois,
12 rails courbes (R 445 mm),

2 rails courbes d’équivalence,

6 rails droits (L 240,6 mm),

6 rails droits (L 148,8 mm),

2 aiguillages a commande manuelle et

1 puissant transformateur a régulation
électronique, avec une sortie courant
alternatif pour brancher des accessoires
électriques

/":==="\\\

738100 - Coffret "diesel BB 67000”

Contient :

1 locomotive diesel série BB 67000,

4 wagons marchandises, 1 chargement de rouleaux,
2 conteneurs,

12 rails courbes (R 445 mm),

2 rails courbes d’équivalence,

6 rails droits (L 240,6 mm),

6 rails droits (L 148,8 mm),

2 aiguillages a commande manuelle et

1 puissant transformateur a régulation
électronique, avec une sortie courant
alternatif pour brancher des accessoires
électriques.

IR —

/ N\
( 1,99 x 0,92 m )

(contient 16 rails dont 2 aiguillages électriques et un contacteur & impulsion)

@ Agrandis le réseau des coffrets 738000 et 738100 gréicce au kit complémentaire de rails réf. 494100

10 M




Quelques idées de convois...

Pour compléter le trafic sur ton réseau, JOUEF te propose un grand choix de locomotives, de
wagons et de voitures voyageurs. Voici quelques convois inspirés de la réalité, que tu pourras
réaliser :

Trains de manoeuvre et de service

622500 - Tombereau SNCF

829500 - Locomotive vapéur "030 TB”
e Mise en service :1888 a 1940
e Services marchandises, voyageurs et

manoeuvres
e Vitesse maximale en service : 80 km/h

655000 - Waon avec chaget
bois

850100 - Locotracteur Y 51130” 625100 - Wagon couvert SERNAM
Mise en service : 1953
Services manoeuvres et marchandises

Vitesse maximale en service : 50 km/h

Wagon citerne nettoyeur de voies.
Permet d’éviter 'encrassement des voies..

AR

ENTRETIEN ’
DES VOIES

649500 - Waon éttoyeur de vie

852500 - Draisine et wagon allege
e Mise en service : 1967 a 1969

@ Services : inspection et entretien des voies
o Vitesse maximale en service : 78 km/h

Coffrets

11



Convois de marchandises

829100 - Locomotive a vapeur 040
cabine ouverte
e Mise en service : 1914

e Services : manoeuvres et travaux
e Vitesse maximale en service : 50 km/h

25 - ov a vape 1 /'ﬁ -

e Mise en service : 1923
® Services : express et rapides
o Vitesse maximale en service : 130 km/h

'833400 - Locomotive électrique BB,
12079
o Mise en service : 1954 a 1961

o Services express, rapides, omnibus et marchandises
® Vitesse maximale en service : 120 km/h

836 - ovlcr/e B 2557 -a citern ELF
\
@ Eclairage avant / arriére

» Mise en service : a partir de 1964
Services voyageurs et marchandises
Vitesse maximale en service : 140 km/h

12 jguef



Coffrets

645 1 - agonpla itai S 62 -W tereu ;

— g Tmmes

2 - Wagoncovért bois w -aon biUé % -Fourgon archandises

- Wagon trémie a bogies SGMF

‘agon surbaissé 663500
et tracto pelle

6422 - WagonCiens Fi ; 627 - Wo ort ransport e ovs

o
M
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Convois de marchandises

@ Eclairage avant / arriére

834700 - Locomotive € ;

tive électrique B 2223 652000 - Wagon plt et conteneurs 62 - Wégo cbu‘ve
COCA COLA

e Mise en service : a partir de 1976
@ Services voyageurs et marchandises
e Vitesse maximale en service : 160 km/h

@ Eclairage avant / arriére

654000 - Wagon STVA

853100 - Locomotive diesel BB 66150 652100 - Wagon citerne a bogiés Tota/
e Mise en service : a partir de 1959

@ Services voyageurs et marchandises
e Vitesse maximale en service : 120 km/h

Trains de voyageurs

— meom. s, m

853100 - Locomotive diesel BB 66150

@ Le fourgon chaudiére étaient utilisé en
y o 7 7

1p de cert / tives pour le
chauffage i la vapeur des voitures voyageurs. Les
cheminots lappelaient familérement “cocotte
minute”

@ Eclairage avant / arriére

14

e Mise en service a partir de 1957
@ Services voyageurs et marchandises
e Vitesse maximale en service : 160 km/h




Coffrets

627100 - Wagoncouve F?NUL . 67200 Wagon couvert BEL

650900 - Wagon citerne a bogies Esso 643800 - Wagon Minoterie Destandau

537500 VOIture Cora// 2 C/ 537400 - Voiture Corail 1 CI.

337400 VOIture Cora/I 1 CI v v 537700 - Voiture Corail Grill

Tu trouveras d’autres voitures voyageurs,
des voitures postales et des trains de banlieue,
P40 & 59.

15



endant plus d’un siécle, les machines a vapeur ont constitué I’essentiel des moyens
de traction de tous les réseaux internationaux.

De puissance modeste a I'origine, leurs performances furent sans cesse améliorées par
les ingénieurs des chemins de fer. A leur apogée, des machines d’essai développant 5 000
CV, atteignirent 160 km/h. Le record du monde de vitesse pour une machine a vapeur est
détenu par la "Mallard”, locomotive anglaise qui roula a plus de 200 km/h.

Les compagnies développerent de nombreux types de locomotives différentes qui
rendaient I’entretien particulierement compliqué et colteux. En raison de leurs particularités,
ces machines ne pouvaient étre conduites que par une équipe de titulaires, ce qui limitait
leur périodes d’utilisation. '

Pour améliorer la productivité, la SNCF, créée en 1938, développa le concept de
machines unifiées et aptes a la conduite banalisée. Cela permit de simplifier les opérations
d’entretien et de réduire les temps d'immobilisation. Les 141 P, 141 R et 241 P ont formé
I’ossature des machines unifiées qui cotoyerent jusqu’a la fin de la vapeur des modeéles plus
anciens tels que les 141 TA, ou 231 K Le dernier service commercial en traction vapeur fut
assuré le 29 mars par la 141 R 420.

Plusieurs machines sont aujourd’hui préservées par des associations et par la SNCF.
Certaines comme la 231 K 8 ou la 141 R 568, font la joie des amateurs en traction de trains
spéciaux.

La plaque tournante,
point central du dépét.

Les locomotives a vapeur
avaient une autonomie réduite.
Il fallait fréequemment les
ravitailler en eau et en charbon.
Elles nécessitaient un entretien
régulier: graissage, détartrage,
changement des piéces
d’usure. Toutes ces activités
étaient concentrées dans un
dépaot.

™
~
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827200 - 141 P 282 Tender 34 P 44. Cette locomotive arbore la livrée noire.

Affectée au dép6t de Chaumont.

Jouel



e Effectif: série 1 a 318

@ Mise en service: 1942 a 1952

e Régions d'affectation: Est, Ouest et Sud-Est

e Services assurés: marchandises , voyageurs et messagerie
o Vitesse maximale en service: 105 km/h

e Puissance théorique: 2 206 Kw (3 000 CV)

141 P

Les 141 P sont les plus puissantes "Mikado", construites en France. Leur puissance de plus de 3 000 CV et leur
vitesse en service leur permettaient d'assurer des trains express (700 tonnes a 105 km/h) ainsi que de lourds
trains de marchandises (1 500 tonnes a 50 km/h). Polyvalentes par excellence, elles furent les premieres
locomotives étudiées par la SNCF au lendemain de sa constitution en janvier 1938.

Des 118 machines livrées pendant la guerre, seule la 141 P 6 fut détruite au cours d’'un bombardement, au dépot
de Chambéry, le 26 mai 1944. Les derniéres 141 P ont été amorties en 1969 et la derniére représentante de cette
belle série, la 141 P 82, disparut sous la flamme des chalumeaux en mars 1975.

827600 - 141 P 3 Tender 34 P 207. Cette locomotive arbore la livrée verte.
Affectée au dépbt de Vénissieux.

827800 - 141 P 45 Tender 34 P 141. Cette locomotive arbore la livrée noire.
Affectée au dépdbt de Rennes.

827900 - 141 P 114 Tender 34 P 357. Cette locomotive arbore la livrée verte.
Affectée au dépot d’Argentan.

o

®
SOK
M

=/

BHE®

™o
~
i)

8=
=

827809

™
~
+O

BHE®
=

827909



@
TOK
VIR

825800 - 231 K 8 Tender 38 A

e Effectif : 231 K2 a 86 o Mise en service : 1909 a 1921
e Régions d'affectation : Sud-est puis Est et Nord e Services assurés : rapides, express et messagerie
» Vitesse maximale en service : 130 km/h ® Puissance : 2 130 CV

E, <>

824900 - 232 U 1 Tender 36 B 6

e Mise en service : 1949 @ Région d'affectation : Nord
e Services assurés : rapides et express e Vitesse maximale en service : 130 km/h
e Puissance : 2 900 CV

Derniére locomotive de vitesse de la SNCF, cette tres belle et unique 232 U 1 congue par Marc de CASO, est
issue d'une série de huit machines prototypes. Avec sa ligne élancée, sa superbe livrée, et ses performances
remarquables, elle est sans doute la plus réussie des locomotives a vapeur SNCF. Amortie en 1961, elle fut
restaurée avant de rejoindre le Musée de Mulhouse.

®

824100 - 241 P 7 Tender 36 P 20.

e Effectif : série 1 a 35 e Mise en service : 1948 a 1952
e Régions d'affectation : Nord, Est, Sud-Est et Ouest o Services assurés : rapides , express et messagerie
o Vitesse maximale en service : 120 km/h @ Puissance : 4 000 CV

Locomotives de vitesse de type "Moutain”, mises en service de 1948 a 1952, les 241 P ont été dessinées par les
établissements Schneider, au Creusot, en relation avec la division des études de la SNCF.

Faisant partie des locomotives les plus puissantes d'Europe, elles ont été congues pour la remorque de trains
lourds (700 tonnes) a vitesse élevée, sur les lignes difficiles Paris-Lyon, Paris-Nancy, Paris-Belfort.

Les 241 P sont les derniéres locomotives a vapeur de la SNCF. Elles ont été amorties en octobre 1970.

La locomotive 241 P 16 est conservée au Musée du Chemin de Fer & Mulhouse.

Josef



827300 - 141 R Fuel Tender 36 R

827400 - 141 R Charbon Tender 30 R

e Effectif : 1 323 unités, série 1 a 1 340
dont 719 unités "Charbon” et 604 unités "Fuel”
e Mise en service : 1946 a 1948

e Régions d'affectation : toutes régions
e Services assurés : express, marchandises et messagerie
e Vitesse maximale en service : 100 km/h

_es 141 R formérent la plus importante série de locomotive a vapeur en service sur |'ensemble des réseaux de la
SNCF. Construites a 1340 exemplaires aux USA et au Canada, ces "Mikado" furent étudiées par la "Baldwin
_ocomotives Works” pour pallier I'insuffisance du parc traction SNCF, durement éprouvé par la guerre.
Acheminée vers la France par bateau, la premiére machine, la 141 R 466, fut livrée le 17 novembre 1945 a
Marseille.

Sur les 1 340 machines commandées, les 17 locomotives de la série 1220 a 1235 ainsi que la 1241 furent perdues
au large de Terre-Neuve, lors du naufrage du navire norvégien Belpamela, victime d’une violente tempéte en avril
1947. Amorties dans les années 70. Le dernier train vapeur de la SNCF a été assuré par la 141 R 420 du dépét
e Sarreguemines. Une dizaine d'exemplaires sont encore conserveés.

®




e Effectif : 141 TA 301 a 390

e Mise en service:1911 a 1923

® Régions d'affectation : Massif Central

e Services assurés : omnibus,
marchandises et express léger

e Vitesse maximale en service: 70 km/h

e Masse totale : 74 tonnes

Locomotive machine-tender de montagne
par excellence, les 141 TA sont issues de
la série 5300 du Paris-Orléans. (N° 5301 a
5390)

Leur puissance et leurs roues de faible
diamétre leur permettaient d'assurer des
trains de marchandises sur les lignes
escarpées et difficiles du centre de la
France.

La 141 TA 486 était affectée au dépot
d'Ussel. La série fut amortie dans les
années 70, apres plus de 50 années de
services.

829400 - 141 TA @

828700 511600

829400 625400 625400 625400

20 i 5 DR 90 s 2 e R L N A S 00 B N S S O e

i1} B B Bi Eioo o oF o 5B &R
2 2




040 TA

Effectif : série 1 a 143

Mise en service : 1914

Région d'affectation : Ouest

Services assurés : manoeuvre et triage
Vitesse maximale en service : 50 km/h
Masse totale : 64 tonnes

o el
Propriété du réseau de |'Etat, cette loco-tender est intégrée 829200 - 040 TA a cabine fermée @

au réseau Ouest en 1922, puis a la SNCF a partir de 1938.
Ces petites machines peu puissantes ne manquaient pas
de qualités : le faible diamétre des roues (1,3 m) leur
conférait une trés bonne adhérence.

Particulierement économiques en service, elles étaient souvent
conduites par un seul agent chauffeur et mécanicien.

La série a été radiée en 1969. La 040 TA 137 a été préservée.

A'ptes a tracter des trains
% comme de montagne. b
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Locomotives DIESEL

Un couplage de BB 66400
stationne momentanément sur
une impasse en attendant

sa mise en téte d’un train

de wagons céréaliers.

L’agent de manoeuvre en profite
pour se dégourdir les jambes...

Ij: e développement de ces machines a été lié aux performances des moteurs diesel. Les
~mm premiers modeles de série sont apparus dans les années 30. De faible puissance, ils
étaient affectés aux manoeuvres.

Au début des années 50, des machines diesel polyvalentes furent développées en vue
de remplacer progressivement les machines a vapeur. Elles furent construites selon deux
concepts: soit a cabine unique et capots décentrés, soit avec une cabine a chaque extrémité.

Limportante série des BB 66000 est représentative de la premiere catégorie. Cette
disposition évite au conducteur d’avoir a changer de cabine lors de manoeuvre nécessitant
de fréquents allers et retours et offre en outre, une vue particulierement dégagée et
multidirectionnelle. De puissance encore moyenne, ces engins circulent la plupart du temps
en unités multiples. Dans ce cas les deux machines sont conduites par un seul agent, toutes
les commandes étant couplées.

La seconde disposition se retrouve en particulier sur les BB 67000 et CC 72000. Ces
machines plus puissantes sont principalement utilisées en service de ligne et sur de plus
longs parcours.

La plupart de ces séries d’engins ont été revétues d’une livrée unifiée, particulierement
identifiable ou le "bleu diesel” était souligné de bandes blanches de visibilité.

Récemment, la SNCF a procédé a des essais de nouvelles livrées "multi-services” sur
quelques machines : la CC 72030 en est une illustration.
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854700 - BB 66457

Locomotive diesel BB 66457 de la SNCF. Cette machine arbore une livrée intermédiaire avec marquages
et plaques en relief. Affectée au dépét de Chalindrey.




o Effectif: série 66401 a 66506

® Mise en service: 1968 a 1971

@ Régions d'affectation: toutes régions

® Services assurés: marchandises et voyageurs
@ Vitesse maximale en service: 120 km/h

® Masse totale: 68 tonnes

® Puissance théorique: 830 Kw (1 395 CV)

La sous série "400" fait partie d’'une des familles d'engins les plus importantes de la SNCF.

Locomotives diesel polyvalentes, les BB 66400 assurent des trains express, des trains de fret (trains blocs
de céréaliers,...), la remorque de trains d'autorails,... Omniprésentes sur I'ensemble du territoire, les 106
machines de la série sont affectées aux dépdts de Chalindrey, Lens, Sotteville, Nantes, Toulouse et
Nevers.

Aptes au chauffage électrique des trains, les BB 66400 sont couplables en unités multiples entre elles.
Au cours de leurs révisions, les machines changent progressivement de livrée, abandonnant leur plaques
en relief et macarons SNCF pour la livrée actuelle de la SNCF (sigle creux ou sigle "casquette” SNCF).

854300 - BB 66403
Locomotive diesel BB 66403 de la SNCF.
Cette machine arbore la livrée actuelle avec le nouveau logo de la SNCF.

854400 - BB 66445
Locomotive diesel BB 66445 de la SNCF.
Cette machine arbore la livrée actuelle.

854800 - BB 66495
Locomotive diesel BB 66495 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée d’origine avec marquages et

plaques en relief. Affectée au dépdt de Chalindrey.

e
__Snes

HE0
Vil4

SINIEE

2O
i<

®
BB
=i ) ;M




Malgré leur trés grande autonomie, les CC 72000
doivent régulierement se ravitailler en fuel.
; 2 t%agent s'appréte a faire le plein...

5000 Wtres sont nécessaires pour remplir le réservoir.. ..

e Série 72001 a 72092
@ Mise en service : 1967 a 1974
® Régions d'affectation : toutes régions
o Services assurés : marchandises et voyageurs
o Vitesse maximale en service : 160 km/h
(140 km/h pour les CC 72001 a 72020)
e Masse totale : 114 tonnes
(112 t. pour les CC 72001 a 72020)
@ Puissance théorique : 2 250 Kw (2960 CV)

Avec prés de 3 000 CV, les CC 72000 sont les locomotives diesel les plus puissantes de la SNCF. Elles constituent la seule série
d'engins diesel capable d'atteindre la vitesse de 160 km/h en service commercial. Congues pour circuler en Unité Simple (US) a
grande vitesse sur des lignes non électrifiées, elles sont les premieres diesel capables de fournir les 1500 V qu'exige le chauffage des
voitures de voyageurs. Les 91 machines en services sont affectées aux dépéts de Chalindrey et de Nevers, et ont fréquenté les dépots
de Rennes et Vénissieux.

La forme originale de ses faces frontales et I'inclinaison des pare-brise, font également la particularité de cette CC 72000. Ce "nez
cassé" permet en fait de couvrir un dispositif d'amortissement des chocs en cas de collision. Cette disposition a été introduite a
I'origine par l'imposante CC 40100, pour des raisons esthétiques, reprise pour des raisons de sécurité sur les CC 72000 puis étendue
aux CC 21000, CC 6500, BB 7200, BB 15000, BB 22200.

La livrée d'origine est, comme pour les autres CC francaises I'oeuvre de Paul Arzens. La CC 72030 qui a franchi le cap record des
5,5 millions (5 609 855 en Juin 95) de km parcourus est passée en révision et arbore aujourd'hui la livrée "Corail Plus". Cette livrée
devrait étre étendue a I'ensemble de la série au fil des révisions.
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858300 - CC 72030
Locomotive diesel CC 72030 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée ”Corail Plus”, en version définitive.
Elle est affectée au dépot de Chalindrey.
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858600 - CC 72065
Locomotive diesel CC 72065 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée actuelle avec le nouveau logo
SNCEF. Elle est affectée au dép6t de Chalindrey.
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858400 - CC 72005
Locomotive diesel CC 72005 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée d’origine avec marquages
en relief. Elle est affectée au dépot de Vénissieux.

S

i f Affectées en priofité-atxtrains de
B B 67400 ‘ | voyageurs, les BB-67400 sont
e €galement amenges a-assurer.
3 4 s services de marchandises. .
Souvent utilisées en unités multiples
entre elles ou avec les séries BB 67300,
les BB 67400 sont aptes au chauffage
électrique des rames remorquées.

Deux soutes a combustible de 3 400 litres
conféerent a ces locomotives une
autonomie d’un millier de kilometres.

Elles sont le complément indispensable a
la traction électrique, et I'on peut les voir
aussi bien en téte de trains voyageurs
Grande Ligne ou Régional, qu’en téte de
trains marchandises, sur I’ensemble du
réseau SNCF.

Les 229 locomotives de la série sont o Série 67401 a 67632 ® Mise en service : 1969 a 1975
affectées aux dépots de Chalindrey, ® Régions d'affectation : toutes régions. e Services assurés : Voyageurs et fret
Strasbourg, Limoges, Nevers, Bordeaux, o Vitesse maximale en service : 140 km/h e Masse totale : 83 tonnes
Longueau , Caen et Marseille. ® Puissance théorique : 1525 Kw (2 000 CV)
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859400 - BB 67409
Locomotive diesel BB 67409 de la SNCF.
Cette machine arbore la livrée actuelle avec le nouveau logo SNCF.




850300 - C 61004

o Effectif : série C 61001 a 61048 (Ex 030 DA 1 a 48)

e Mise en service : 1950 a 1953

e Régions d'affectation : Nord, Est, Ouest

e Services assurés : service des manoeuvres dans les triages
e Vitesse maximale en service : 60 km/h

e Masse totale : 53 tonnes

e Puissance théorique : 375 Kw (510CV)

Ces locomotives de manoeuvre furent étudiées dans le but de S—
remplacer les ”vapeur” a la manoeuvre. Congues pour circuler 5 ; e
seules, en unités multiples, ou couplées a un truck moteur TC @
61100, elles furent livrées de 1950 a 1953 et réparties sur G (& 2
’ensemble du réseau. Lors de la construction de la série, des

locomotives identiques furent commandées par la RATP et EDF.
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546700 - Fourgon chaudiere

o Effectif : série C 881 a 999

o Mise en service : a partir de 1960

® Régions d'affectation : toutes régions
» Vitesse maximale autorisée : 140 km/h
® Masse totale : 23 tonnes

Ces fourgons montés sur un chassis a deux essieux étaient
répartis sur I'ensemble du réseau SNCF. Equipés d’une chaudiére
pouvant produire 1 300 kg de vapeur a I'heure, ils étaient utilisés
pour le chauffage des voitures avant installation de I'équipement
électrique sur les locomotives diesel.

Familierement rebaptisés "cocotte-minutes” par les cheminots.

Formation de trains
voyageurs et marchandises

858700 670800 670800 670800

854700- 854800 668300 668300 668100

854700 500100 Set

858400 525400 525500




852500 - Draisine DU 65 et son wagon allege

o Mise en service : 1967 a 1969

© Régions d'affectation : toutes régions

» Services assurés : inspection et entretien des voies
o Vitesse maximale en service : 78 km/h
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Les draisines et leurs
wagons surbaissés
dotés de trés petites
roues appartiennent au
parc de service de la
SNCF.

Leur cabine spacieuse
est munie de sieges
permettant de déplacer
toute une équipe
d’entretien de la voie.

Polyvalentes,

elles peuvent étre
équipées de lames de
déneigement et de bras
hydrauliques pour la
manutention d’objets
lourds.
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Motrices électriques

motrices:

L, équipement des lignes électrifiées de la SNCF fait appel a deux types de courant. Le
' plus ancien est le 1 500 volts en courant continu, dont I'origine remonte au début du
siecle. A la fin des années 30, les réseaux Midi, Paris Orléans et Etat, avaient largement
engagé I'électrification de leurs artéres principales.

Depuis les années 50, la poursuite de I'électrification fait appel essentiellement au
courant alternatif 25 000 volts. Cette technique moins coliteuse n’a pu étre développée
gu’avec la mise au point de composants électroniques de forte puissance. Les BB 12000
et 13000 furent les premiéres grandes séries d’engins utilisant cette technologie.

Le parc d’engins électriques de la SNCF est partagé principalement en trois types:
- Les machines mono-courant continu 1 500 volts: les CC 6500, BB 9500, BB 1 a 80...
- Les machines mono-courant alternatif 25 000 volts: les BB 12000 et 17000...

- Les machines bicourant 1 500 / 25 000 volts: les BB 25500, 26000 et CC 21000.

Certaines machines comme la BB 36000 sont spécialement congues pour pouvoir
circuler sous d’autres types de courant utilisés notamment chez nos voisins européens.

837800 - BB 26010

Locomotive électrique BB 26010 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée classique avec le nouveau logo.
Affectée au dépot de Dijon-Perrigny, elle porte le blason de la ville de Vallorbe.

ques.

Les dépdts, initialement
prévus pour accueillir des
locomotives a vapeur,

ont progressivement

éteé adaptés aux particularités
des machines diesel

ou électri

Le dépdt de cette gare
héberge différents types de

BB 26000, CC 6500
et CC 21000.
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e Série BB 26001 a 26234 @ Mise en service: 1988 a 1998
® Régions d'affectation: toutes régions e Services assurés: voyageurs et fret
» Vitesse maximale en service: 200 km/h e Masse totale: 90 tonnes

B B 26000 e Puissance théorique: 5 600 Kw (8 000 CV)

Les BB 26000 sont les locomotives les plus récentes de la SNCF a I'exception de prototypes ou de machines
d'essai. Les Sybic (Synchrone Bicourant) sont les BB les plus puissantes de la SNCF. Elles ont été développées
dans le but de fournir & la SNCF une machine puissante, universelle, capable de fonctionner sous les deux
tensions du réseau SNCF (1,5 KV et 25 KV). Les cing derniéres machines de la série devraient étre livrées courant
98.

Motrices
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Les modéles JOUEF sont dotés d’une toute nouvelle motorisation. Leur nouveau chassis monobloc en zamack
et leur nouveau moteur 5 pbles équipé de 2 volants d’inertie leur procurent fiabilité et qualité de fonctionnement.
Pour plus de realisme, le systeme d’éclairage a été modifié , les LEDs étant remplacés par un systéme de micro
lampes et de diffuseurs.
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837900 - BB 26195

Locomotive électrique BB 26195 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée classique avec le nouveau logo de
la SNCF. Affectée au dép6t de Dijon-Perrigny, elle est équipée d’un troisiéme phare.
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837600 - BB 26014
Locomotive électrique BB 26014 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée *Corail Plus”.
Affectée au dépdt de Villeneuve-Saint-Georges, elle porte le blason de la ville de Dole.
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837700 - BB 26181
Locomotive électrique BB 26181 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée classique avec le nouveau logo de

a SNCF. Affectée au dépét de Dijon-Perrigny.




Pour augmenter I'adhérence des machines,
du sable fin est projeté entré Ieg'roues et le rail.
Cette opération est nécessaicg@rs des demarrages,

lorsque le rail est gras, humide
ou en cas de forte rampe.

e Effectif: 36
2 eme sous-série : CC 6539 a 6559,
3 éme sous-série: CC 6560 a 6574
e Mise en service:
1970 & 1972 (2 eme sous-série)
1974 a 1975 (3 éme sous-série)
@ Régions d'affectation: toutes régions
@ Services assurés: marchandises et voyageurs
® Vitesse maximale en service:
160 km/h (2 éme sous-série)
200 km/h (3 éme sous-série)
e Masse totale: 118 tonnes.
® Puissance: 5 900 Kw (8 000 CV)
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Les CC 6500 ont été congues conjointement avec les CC 72000 et 21000. La CC 6500 est en fait la version 1 500 V continu de la
CC 21000 dont elle reprend les principaux éléments (bogies, caisse, moteurs de traction et montage de la caisse).

Les locomotives reproduites font partie des 2 éme et 3 éme sous-séries (36 machines), et se distinguent par leur livrée et le type de
persiennes.

Les Mauriennes

Les locomotives de la 2 éme sous-série CC 6539 a 6559 ont été a I’origine construites pour assurer un service mixte
sur la ligne difficile de la Maurienne, entre Chambéry et Modane. Ces machines limitées & 100 km/h étaient équipées de frotteurs
permettant I'alimentation par troisieme rail. En 1976, la ligne est mise sous caténaire et les frotteurs sont progressivement déposés
jusqu’en 1982. Vertes a I'origine (vert 312), les Mauriennes retrouvent peu a peu la livrée Arzens: gris béton, orange et rouge capitole.
Il reste encore aujourd’hui une dizaine de Mauriennes vertes.
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842900 - CC 6542
Locomotive électrique CC 6542 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée verte "Maurienne”
avec marquages blancs superposés. Dépot de Vénissieux.
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842300 - CC 6546
Locomotive électrique CC 6546 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée verte "Maurienne”
avec marquages jaunes superposés. Dépdt de Vénissieux.
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électriques

842400- CC 6561
Locomotive électrique CC 6561 de la SNCF.Cette machine arbore la livrée d’origine grise métallisée avec
marquages rouges.
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843800 - CC 6560
Locomotive électrique CC 6560 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée classique: gris béton, orange
et rouge capitole. Elle est affectée au dépot de Lyon-Mouche.
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843900 - CC 6572

Locomotive électrique CC 6572 de la SNCF. Cette machine arbore la livrée actuelle: gris béton, orange et
rouge capitole. Elle est affectée au dépdt de Vénissieux et porte le blason de ”Résistance-Fer”’ en
nommage aux cheminots résistants. ‘

La 3 eme sous-série

Mise en service de juillet 74 a juin 75 et affectée a leur livraison au dépét de Lyon-Mouche, la 3 éme sous-série des CC 6500 ne différe
guere des deux premiéres du point de vue technique. C’est sur le plan esthétique que ces machines se distinguent et par la mise en
place de persiennes d’aération des faces lattérales constituées de volets a lames verticales en acier inoxydable.

Les locomotives 6560 a 6574 sont affectées au Sud-Est et Sud-Ouest en téte de trains rapides comme ”Le Mistral”, ou ”Le Lyonnais”.
Exclusivement employées dans un premier temps a la traction des trains voyageurs, ces locomotives prennent progressivement en
charge des trains de marchandises et de messagerie.

Derniere 6500 mises en services, chaque machine dépassait 4,5 millions de km parcourus (fin 94), exception faite des CC 6573 et
8574 qui affichaient 5 millions de km, du fait de leur stage au Sud-Ouest.
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o Effectif : 4 unités 4 8 "“
CC 210017 et 21002 (1 ére sous-série) — — SRS £ SERE o
CC 21003 et 21004 (2 éme sous-série)

e Mise en service : 1969 et 1974

@ Régions d'affectation : toutes régions

e Services assurés : voyageurs et fret

e Vtesse maximale en service : 220 km/h

e Masse totale : 122 tonnes

e Puissance :5 900 Kw (8 000 CV)

Bénéficiant des études qui aboutirent a la petite série des CC 40100 dont elles ont repris le type de bogie (monomoteur a 3 essieux),
les CC 21000 ont été de véritables laboratoires roulants. Elles ont expérimenté de nouvelles technologies et ouvert la voie a la grande
vitesse. Pendant les cing premiéres années de leur existence, elles effectuerent des essais de stabilité, de captage de courant a grande
vitesse avec différents types de pantographes jusqu’a 280 km/h, et contribuérent ainsi a la mise au point du programme TGV.

Les deux locomotives de la premiére sous-série CC 21001 et 21002 furent livrées en juin et juillet 1969. Elles étaient équipées, comme
les TGV, de la signalisation en cabine et pouvaient circuler sur les lignes a grande vitesse pour les visites de contréle. Elles furent
suivies en 1974 par les CC 21003 et 21004.

Ces quatre machines étaient affectées au dépot de Dijon-Perrigny et furent intégrées dans un roulement régulier sur I'itinéraire Paris-
Vallorbe, et assurerent principalement la traction des “Cisalpins”, "Simplon-Express”, "Lombardie Express”.

En janvier 1977, la CC 21003 quitta la France pour effectuer aux Etats-Unis une série d’essais en vue d’une éventuelle acquisition par
la compagnie AMTRAK. Elle fut & cette occasion transformée par Alsthom et devint pour quelques mois la X 996 AMTRAK.
Mal adaptée a la voie américaine, elle rejoignit la France en avril 1977 pour retrouver son état d’origine.
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844100 - CC 21002
Locomotive électrique CC 21002 de la SNCF, en livrée classique: gris béton orange et rouge capitole.
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844200 - CC 21001
Locomotive électrique CC 21001 de la SNCF, en livrée d’origine grise métallisée, orange et rouge capitole,
et marquages rouges.




BB 9400

» Série BB 9401 a 9535 e Mise en service: 1959 a 1964
» Régions d'affectation: Sud-Est e Services assurés: voyageurs et fret
» Vitesse maximale en service: 130 km/h @ Masse totale: 60 tonnes

» Puissance théorique: 2210 Kw (3000 CV)

832000 - BB 9401
Locomotive électrique BB 9401 de la SNCEF, en livrée verte.

832100 - BB 9439
Locomotive électrique BB 9439 de la SNCF, en livrée verte.

BB 17063

Série BB 17038 a 17105 @ Mise en service: 1966 a 1968
» Régions d'affectation: Nord, Est ,Ouest e Services assurés: fret et banlieue
Vitesse maximale en service: 140 km/h e Masse totale: 78 tonnes

837100 - BB 17063
Locomotive électrique BB 17063 de la SNCF. Cette machine arbore la nouvelle livrée "lle de France”.
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-
A Stnde « Série BB 26001 & 26234 « Mise en service : & partir de1997
e Masse totale : 88 tonnes @ Puissance théorique : 5 600 Kw (8 000 CV)

Les BB 36000 sont les plus récentes motrices électriques de la SNCF a chaine de traction statique de type
asynchrone. Cette chaine de traction capable de fonctionner sous trois tensions d’alimentation différentes a
donné a la locomotive I'appellation "Astride” (pour ASynchrone TRIcurrent Drive Engin).

Locomotives tricourant, elles seront engagées a la traction de trains de fret sur des itinéraires nationaux et
européens. Des versions Belges et luxembourgeoises sont également en cours de livraison. Construites par les
ateliers GEC ALSTHOM de Belfort, les 3 premieres ”Astride” BB 36001, 36002 et 36003 ont été livrées au
printemps 1997 au centre de maintenance et de traction de Lens, titulaire de la série.

Actuellement, les BB 36000 effectuent des essais intensifs sur le réseau de la SNCF.
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838000 - BB 36001
Locomotive électrique BB 36001 de la SNCF.

Formation de trains,
voyageurs et
marchandises




BB 1a 80

Effectif : série 1 a 80
Mise en service : 1925
Régions d'affectation : PO et Sud Est
» Services assurés : marchandises et voyageurs
Vitesse maximale en service : 90 km/h
» Masse totale : 72 tonnes
» Puissance théorique : 970 Kw (1 320 CV)
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électriques

Surnommées ”"Biquettes” et issues du réseau Paris-
Orléans, ces locomotives furent utilisées ensuite sur la
region Sud Est, affectées’aux dépdts de Lyon et Chambéry. |
Des unités multiples indissociables furent mises en service

en Maurienne. Les derniéres radiations sont intervenues au 835300 - BB 63 @
début des années 90. Gren - (G s
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Trains a Grande Vitesse

Aprés la mise en service de I’électrification de la ligne Paris-
* %.Lyon, un premier record de vitesse fut établi par la SNCF en
février 1954 entre Dijon et Beaune. La locomotive utilisée, la CC
7121, n’avait subi aucune préparation spéciale et atteignit
d’emblée la vitesse de 243 km/h, ce qui constituait déja un résultat
remarquable. L'année suivante fut celle du record mondial de
vitesse a 331 km/h réalisé en mars sur la voie des Landes avec la
BB 9004 et la CC 7107. Cette vitesse ne fut autorisée qu’aprés une
longue période d’essais systématiques puisque de janvier a mars
eurent lieu 440 marches d’essais et que 200 000 km furent
parcourus a des vitesses comprises entre 200 et 250 km/h. Ces
chiffres témoignent des précautions prises a I'’époque par la SNCF
avant de franchir un nouveau seuil de vitesse.

Une nouvelle étape trés importante intervint en 1969 lorsque fut
prise la décision de commander un turbotrain expérimental, le TGV
001, spécialement étudié des l'origine pour les trés grandes
vitesses. Le choix de la turbine a gaz répondait a une triple
préoccupation : d’une part, 'absence de tout probleme lié au
captage de courant, d’autre part la réduction de la masse et du
volume de I"appareil moteur, enfin la recherche d’une résistance a
I’avancement moins importante du fait de I'abaissement du maitre
couple et de la suppression de tout équipement sur la toiture.

Le TGV 001 commenca ses essais en avril 1972 et dépassa des
le mois de juillet la vitesse de 300 km/h. En ce qui concerne sa
vitesse maximale, les résultats obtenus allerent au dela des espoirs
de ceux qui avaient eu la charge de I'étudier et de le réaliser.

En raison de la crise pétroliere, les turbines a gaz
(particulierement gourmandes) furent abandonnées au profit d’une
alimentation par caténaire. Le 4 novembre 1976, la SNCF a
confirmé la commande de 85 rames de série au groupement des
constructeurs Alsthom-Francorail MTE, s’ajoutant aux deux rames
de pré-série (87 rames au total). Une commande ultérieure de 22
rames porta I'effectif a 109 unités.

D’ao(t 1978 a mai 1979, les deux rames de pré-série auront
circulé sans relache afin de vérifier les performances des choix
techniques, 'adéquation des schémas d’entretien et d’exploitation
envisagés, mais surtout de familiariser tous les personnels en
charge d’utiliser ce nouveau matériel.

Moins de 10 ans apres le premier service commercial a grande
vitesse, la SNCF passait commade de sa troisiéme génération de
matériel TGV, le TGV Duplex. Accroissement des performances,
amélioration constante du confort et de la sécurité, réduction
permanente des colts de construction et d’exploitation, tels sont
les objectifs toujours poursuivis d’une génération a I'autre.

Les concepts de base de la rame TGV sont restés a peu pres
inchangés a travers ces trois générations. Et pourtant, ils se sont
affinés, ont profité de I'arrivée des technologies nouvelles, des
méthodes modernes de conception, de I’émergence de matériaux
nouveaux, pour certains issus de recherches effectuées dans des
domaines extérieurs au monde ferroviaire comme I'industrie
automobile ou aéronautique.

Si I’on conjugue les progrés de la signalisation et les progres du
matériel (freinage et capacité), le débit unitaire d’une ligne TGV a
été plus que doublé avec plus de 21 000 voyageurs par heure.

Sur le plan de la performance pure, la vitesse maximale en
essai, avec du matériel de série, est passée de 380 km/h en février
1981 a 515,3 km/h le 18 mai 1990 (record mondial de vitesse sur rails).

N an m &~

§ I V Atlantique

740000 - TGV ATLANTIQUE
Coffret de 4 éléments TGV Atlantique comprenant 1 motrice,
2 remorques d’extrémité et 1 motrice non motorisée.

740100 - Voitures intermédiaires TGV Atlantique
Coffret contenant une voiture de 1 ére Classe, une voiture
mixte bar et une voiture de 2éme Classe du TGVA.

743700 - Train a grande vitesse EUROMED, série 101.
Coffret de 4 éléments du train & grande vitesse EUROMED
comprenant 1 motrice, 2 remorques d’extrémité et 1 motrice
non motorisée.
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» Série de 301 a 405 e Constructeurs : GEC ALSTHOM SINIEE

» Mise en service : 1988 a 1992 ® Régions d'affectation : Ouest et Sud-Ouest

» Vitesse maximale en service : 300 km/h ® Masse totale : 444 tonnes @ .
» Distance d’arrét en urgence a 300 km/h : 3 300 m

» Puissance : 8 800 kW (12 000 CV) sous 25 kV 50 Hz 3 680 kW (5 000 CV) sous 1,5 kV cc E m
» Composition : 2 motrices + 10 remorques

» Capacité voyageurs : 485 passagers @

Les rames-argentées des TGV assurent Iessentiel du
service voyageurs Grande Ligne sur.une large partle
du réseau francais.

B:en que c:rculant la plupart du temps sur des /

Service "Euromed” inauguré par la RENFE le 20 juin 1997.
Ligne Barcelone-Valence-Alicante.
Ce train construit par Gec-Alsthom a été congu pour circuler & 220 km/h sur les lignes espagnoles,

®&
dont I’écartement des voies est de1,668 m (contre 1,435 m pour I’essentiel du réseau européen). 101..
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Les 107 rames en service ont remporté un franc succes
commercial sur les lignes du Sud-Est de la France, dont le service
n’a cessé d’évoluer avec des prolongements de plus en plus
lointains et variés (9 rames sont aptes au trafic international avec la
Suisse).

Le matériel a d’ailleurs su évoluer dans les domaines du confort
et des aménagements afin d’adapter I'offre commercial aux
besoins de la clientele (décoration, mise en place de postes
téléphoniques...).

Les rames sont également repeintes au fur et @ mesure de leur
passage en atelier en gris métallisé, et arborent ainsi peu a peu la
belle livrée des TGVA.

Commandé au nombre de 38 rames dont 16 pour la SNCF, ce
train a grande vitesse construit par le consortium "T.M.S.T.G.”
circule a 300 km/h sur les lignes nouvelles entre Paris, Londres et
Bruxelles.

Il relie Paris a Londres en 3 heures et franchit la vitesse de 160
km/h dans le Tunnel sous la Manche.

A N =

I 9V Sud-Est

740700 - TGV SUD EST
Coffret de 4 éléments TGV SUD EST comprenant 1 motrice,
2 remorques d’extrémité et 1 motrice non motorisée.

740800 - Voitures intermédiaires TGV SUD EST
Set composé d’une voiture de 1 ere Classe, une voiture
mixte bar et une voiture de 2éme Classe du TGV SUD EST.

Transmanche

748300 - Train a grande vitesse TRANSMANCHE

Set de 4 éléments du train & grande vitesse TRANSMANCHE
comprenant 1 motrice, 2 remorques d’extrémité et 1 motrice non
motorisée.
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Sériede 1a 118 e Constructeurs : ALSTHOM FRANCORAIL SNCE

Mise en service : 1981 o Régions d'affectation : Sud-Est

Vitesse maximale en service : 270 km/h e Masse totale : 379 a 385 tonnes
Distance d’arrét en urgence a 270 km/h : de 2 800 & 3 300 m =

» Puissance : 6 450 kW (8 700 CV) sous 25 kV 50 Hz
Composition : 2 motrices + 8 remorques
Capacite voyageurs : 368 passagers

me omnibus
la correspondance
ec un Train a Grande
‘esse Transmanche Paris
y 8s Bruxelles. -
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Série de 3201 A 3232 e Constructeurs : ALSTHOM
Mise en service : 1993 A 1994 ® Régions d'affectation : toutes régions Gen) (& 2
Vitesse maximale en service : 300 km/h o Masse totale : 752,4 tonnes

Puissance : 12 240 kW (16 600 CV) sous 25 kV 50 Hz. E B

Composition : 2 motrices + 18 remorques
Capacité voyageurs : 794 passagers @




Autorails et Automotrices

Picasso...

La position particuliere du
poste de conduite a valu a
cet automoteur son
surnom, en rappel aux
personnages reproduits
sur les toiles du maitre.
Personnages qui n’avaient
pas le nez au milieu du
visage.

I’ e principe de l'autorail et son développement furent dictés par des impératifs
“wm économiques. L’autorail fut ainsi la premiere application de la technique du moteur a
essence a grande échelle, sur les réseaux des chemins de fer.

Grace au développement de moteurs routiers puissants, il devint trés vite possible de
construire des engins légers, économiques a I’emploi, permettant d’exploiter des lignes
rura-les moyennement fréquentées.

A la fin des années 20, les réseaux commanderent de nombreux prototypes & de grands
constructeurs (Renault, Bugatti) issus du milieu automobile, qui produisirent des engins
performants, capables d’assurer un trafic express rapide et confortable. Le plus original fut
Michelin qui produisit des autorails sur pneumatiques, les "Michelines”, surnom que I’'on
continue a donner encore aujourd’hui aux autorails.

Au début des années 50, de nouveaux engins vinrent progressivement remplacer les plus
anciens. Les X 3800 ”Picasso” sillonnérent toutes les régions francaises, effectuant
principalement du trafic Omnibus.

Plus tard vinrent les X 4300 / 4500 "Caravelles”, a deux caisses plus confortables qui cotoient
encore aujourd’hui les modernes X 2100/2200, ainsi que d’autres séries telles que les X 2800.

115300 - Elémént Automoteur Double XBD 4737 et remorque XRAB 8734

o Série de X 4630 a 4742 e Mise en service : 1971 a 1977
e Régions d'affectation : toutes régions e Vitesse maximale en service : 140 km/h
o Masse totale : 62 tonnes ® Puissance : 350 kW (475 CV)




o Série de X 3801 A 4051
, e Mise en service : 1950 a 1961
e ® Régions d'affectation : toutes régions
X 3800 o Vitesse maximale en service : 120 km/h
e Masse totale : 31 tonnes
® Puissance : 250 KW (340 CV)

Faisant partie des tous premiers autorails unifiés de la SNCF, les X 3800, familierement
surnommés “Picasso”, sont aussi parmi les premiers engins de cette catégorie a avoir été
construits en aussi grand nombre (251 exemplaires). Sorti d’usine en septembre 1950, I’X 3800
subit pendant la premiére année une campagne d’essais intensifs sur les lignes du réseau SNCF,
des plaines a la montagne.

En avril 1961, le parc comprennait 250 unités (apres la réforme du X 3803). Utilisables couplés
entre eux ou avec d’autres catégories d’autorails, ils sont affectés au début de leur carriére a des
services omnibus, semi-directs et méme express sur des lignes principales et secondaires. Dans
les années 80 et apres trente ans de services, Les "Picasso” furent progressivement remplacés
par des autorails plus modernes comme les X 2100 ou X 4300, disparaissant peu a peu de nos
régions.

De conception et d’aspect originaux, certains de ces autorails trés populaires sont encore
préservés et assurent quelques voyages spéciaux.

860100 - AUTORAIL X 3800 "Picasso”

860600 - AUTORAIL X 3800 *Picasso” Version 2 toit rouge.
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Autorails X 2100 et 2200

) ;
SINIEE 878} [ 861700 - Automotrice Z 2 Automotrice électrique de type Z 2
@ de la SNCF en livrée TER bleue "Pays de la Loire”.

SINEE 3 575 861800 - Automotrice Z 2 Automotrice électrique de type Z 2
@ m de la SNCF en livrée TER rouge "Rhoéne Alpes”.




116500 - Autorail X 92102 et remorque XR ABD 96001
Pays de la Loire
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e Série de X 2101 a 2150

@ Mise en service : 1980 a 1983

® Régions d'affectation : Sud Est, Ouest, Sud Ouest et Atlantique
e Vitesse maximale en service : 140 km/h

@ Masse totale : 44 tonnes

@ Puissance : 412 kW (560 CV)

e IEHEESO0

116600 - Autorail X 2200 et remorque XR ABD 6100

e Série de X 2201 a 2257

o Mise en service : 1985 a 1988

® Régions d'affectation : Sud Est, Ouest, Sud Ouest et Atlantique
o Vitesse maximale en service : 140 km/h

e Masse totale : 43 tonnes

e Puissance : 412 kW (560 CV)

Automotrices Z2

Parallelement au développement de I'autorail, et en raison de
I’électrification du réseau, un nouveau type d’engin vit rapidement le

. jour.

Version électrique de I'autorail, I'automotrice fut introduit sur les lignes
de banlieue deés le début du siecle. Le principe fut ensuite étendu a
I’ensemble du réseau, entrainant une séparation du parc en deux
familles : celle des automotrices de banlieue et celle des automotrices
omnibus.

Aujourd’hui, I'importante série des Z 2, composées de deux caisses
aux couleurs des régions desservies, est indissociable des relations
voyageurs régionales. :

o Effectif : 168 (juillet 95)

e Mise en service : 1982 a 1986

® Services assurés : express et dessertes régionales
e Vitesse maximale en service : 160km/h

e Masse totale : 116 tonnes

e Puissance théorique : 1 275 Kw (1 730 CV)

Ces rames automotrices sont utilisées pour la desserte des lignes électrifiées
a moyenne distance. Elles assurent les liaisons intervilles ainsi que les
correspondances avec les trains rapides, express et Trains a Grande Vitesse.
Constituées d’une motrice électrique et d’une remorque, elles peuvent étre
. couplées.

Ces automotrices existent en version courant continu 1,5 KV, courant
monophasé 25 KV 50 Hz et version bicourant.

M
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116400 - Train de banlieue

Coffret comprenant une rame de banlieue & deux niveaux composée de la locomotive BB 17059, d’une voiture d’extrémité, d’une
voiture mixte 1ére et 2 éme Classe et d’une voiture pilote. Tous ces matériels arborent la nouvelle livrée "lle de France”.

Le convoi peut étre complété par une ou plusieurs voitures a deux niveaux de 2 eme Classe Réf. 509800.

SNEENYHAER 5

500200

Coffret comprenant une rame de banlieue a deux niveaux
composée d’une voiture d’extrémité, d’une voiture mixte

de 1 ére et 2 eme classe et d’une voiture pilote.

Tous ces véhicules sont en livrée grise et orange actuelle

de la SNCF.

Ce coffret peut étre complété par une ou plusieurs
voitures de banlieue a deux niveaux Réf. 509500. |

» Mise en service : 1978 « Région d'affectation : Nord - Pas-de-Calais
» Service assuré : omnibus

nouveaux besoins apparus notamment autour de certaines capitales
régionales, ont amené la SNCF a commander de nouvelles remorques inox.

Prés de 620 voitures furent livrées de 1978 a 1984. 195 d’entre elles (dont ce
segment de 3 voitures) furent affectées a la région Nord - Pas-de-Calais. ‘
Réversibles, ces voitures peuvent étre attelées a des locomotives électriques |
telles que BB 16500, 17000, 25500, 8500 et diesel telles que BB 66400, 67300 ‘
et 67400.

|
\
Apres la livraisons des Remorques Inox de Banlieue (RIB, de 1961 a 1975), de (

| A
500100 - Rame Inox Omnibus. SINEE
Coffret conprenant une Rame Inox omnibus composé d’une voiture d’extrémité de 1 ere 860 =
et 2 éme Classe, d’une voiture intermédiaire de 2 éme Classe, et d’une voiture pilote de
2 éme Classe. Cette rame arbore la livrée actuelle TER Nord Pas de Calais.
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509800 - Voiture de banlieue a deux niveaux de 2 éme 509500 - Voiture de banlieue a deux niveaux de 2 éme
classe en nouvelle livrée ”lle de France” de la SNCF. classe en livrée grise et orange actuelle de la SNCF.

Toutes les gares de g

Les Remorques iinox C
_“Réversibles, elles.

par des BB 6640(




Voitures voyageurs

D epuis 'origine du chemin de fer, I’évolution du matériel voyageurs a été spectaculaire. Les
premiéres voitures en bois a portiéres lattérales étaient montées sur essieux et n’offraient
gu’un confort bien limité. A cette époque, et pour faire face a I'afflux de voyageurs, certaines
voitures de banlieue étaient dotées d’un deuxieme niveau appelé "impériale”.

La fin des années 20 vit apparaitre des voitures métalliques montées sur bogies permettant
d’améliorer considérablement le confort des voyageurs et leur sécurité en cas d’accident.
L’Office Centrale d’Etude du Matériel (OCEM) mit au point différents types de voitures faisant
appel au méme mode de construction et utilisant des organes communs. D’une longévité
exceptionnelle, elles ne disparurent qu’au début des années 80.

Plus luxueuses, les voitures de la Compagnie Internationale des Wagons Lits (CIWL)
formaient les grands express internationnaux tels que le Simplon Orient Express ou la Fleche
d’Or.

Le matériel concu par la Division d’Etudes des Voitures de la SNCF (DEV) marqua les années
50. Réalisées d’abord en acier ordinaire (AO) puis en inox, cette importante série de voiture dont
une centaine circule encore, démocratisa le confort sur rail. Certaines voitures DEV Inox, furent
aménagées pour entrer dans la composition de trains prestigieux comme ”Le Mistral”.

L’arrivée des ”Corail” (COnfort sur RAIL) acceléra le retrait des modéles plus anciens.
Modernes, spacieuses, climatisées, ces véhicules sont omniprésents dans la composition de la
plupart des express roulant a 160 km/h.

A la fin des années 60, une série particuliere dénommée "Grand Confort”, fut étudiée
spécialement pour équiper les trains d’affaires Trans Europ Express (TEE) aptes & circuler a 200
km/h. A la méme époque apparaissait une nouvelle gamme de voitures lits de type TEN et MU,
trés confortables et utilisées pour de grands parcours nocturnes sur les réseaux européens.

Particuliérement adaptées

a la traction de grands express
européens,

les "Sybic” effectuent
régulierement de longs parcours
et sillonnent tout le réseau de la
SNCF.

Voitures Lits Type MU et T2

525600 - Voiture Lits type MU sur bogies Y 24 en livrée TEN de la SNCF
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Voitures MU...

Les Voitures Lits MU (Modernes et Universelles), mises en service en 1964
circulent encore aujourd’hui dans leur presque totalité.

Une premiére série de 100 voitures reconnaissable a sa belle livrée (livrée
bleue a filets jaunes et monogramme CIWL) fut commandée par la CIWL. Une
seconde série de 18 MU fut acquise par la SNCF, en livrée Trans Euro Nuit
(livrée bleue a filets blancs et logos TEN).
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529900 - Voiture Lits type T 2 en livrée TEN de la SNCF

et iz

Avec plus de 100 unités en service, la série des voitures lits T2 ("T” pour
Tourisme et ”2” pour compartiments de 2 places) constitue le plus gros du
parc francais de voiture lits. Etudiées par la CIWL, elles ont été choisies
également par de nombreux réseaux européens.

& 'Les voyagéurs du: Paris Venise, confortablement installés
| danS'lesiyoitures:lits, T 2 peuvent admirer les contreforts
. jurassiéns au passage de la frontiére suisse... "

47




Voitures DEV A.O.

Les Voitures DEV en Acier Ordinaire

Constituée en janvier 1938, La Division des Etudes des Voitures étudia un
nouveau type de véhicule qui déboucha en 1946 sur une premiere commande
de voitures neuves. Le lancement et la construction de cette nouvelle voiture
prirent du retard en raison notamment de la rareté des matieres premiéres aprés
la seconde guerre mondiale. Ce n’est qu’en 1948 que sortirent les premieres
voitures DEV AO. Jusqu’en 1963, 1 595 unités furent livrées a la SNCF.
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525300 - Voiture DEV AO de 2 eme classe du type B10 C10 couchettes en livrée verte de la SNCF a
marquages jaunes UIC

525400 - Voiture DEV AO de 2 éme classe du type B10 en livrée verte de la SNCF a marquages jaunes
uIC
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525500 - Voiture DEV AO de 1 ére classe du type A9 en livrée verte de la SNCF a marquages
jaunes UIC

Jowes




¥

2 @

TN
o
e

iy oy oo Fagred birbees ©

526000 - Voiture DEV AO de 2 eme classe du type A9 en livrée verte de la SNCF a marquages jaunes
années 50 avec couvre joint

526100 - Voiture DEV AO de 2 eme classe du type B10 en livrée verte de la SNCF a marquages jaunes
années 50 avec couvre joint
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526200 - Voiture DEV AO de 2 éme classe du type B10 C10 en livrée verte de la SNCF a marquages
jaunes années 50 avec couvre joint
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406 véhicules furent livrés de 1952 a 1963. Les DEV Inox reprennent des DEV
AO les dimensions générales, ainsi que des éléments tels que portes, baies...
L'utilisation de I’acier inoxydable, outre I’économie de la peinture permettait un
gain de masse évident par rapport a I’acier ordinaire (4 tonnes par voiture).
Dans les années 50, les DEV Inox constituées principalement de 1 ére classe et
de voitures bar ont été la vitrine du service voyageurs de la SNCF.

Pendant 20 ans ces voitures étaient utilisées dans la composition des grands
rapides de la SNCF, tralns prestigieux, tels que "La Fleche d’Or”, "La Mouette”,
"L’Arbalete”...
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525200 - Voiture DEV Inox ”Bar-Disco” ex A5rt dans sa derniére livrée de la SNCF
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525000 - Voiture DEV Inox de 2 éme Classe de type B10 de la SNCF dans sa derniere livrée et équipée
de bogies Y 20
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525100 - Voiture DEV Inox de 2 eme Classe de type BQ de Ia SNCF dans sa dernlere livrée et équipée

de bogies Y 24
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525700 - Voiture DEV Inox de 1ére classe du type A9 de la SNCF a marquages années 70
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1 E 3che argentée W Voitures inox; tractées

e pentre a 1a vitesselde 160 km/h dans une
are de correspondance...




Voitures OCEM

Vers une standardisation du matériel

L'Office Central d’Etudes de Matériel ou OCEM fut créée en 1919 dans le but
d’étudier une standardisation du matériel ferroviaire francais.

Les études déboucheérent sur la construction de voitures a rivets apparents,
voitures a face lisses, voitures soudées et fourgons, soit un total de 2 221
véhicules construits de 1929 a 1938 (y compris voitures dérivées type Bacalan).

530900 - Voiture OCEM de 1 ére classe a rivets apparents

531100 - Voiture OCEM mixte de 3 eme classe / fourgon a rivets apparents
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511400 - Voiture OCEM de 2 éme classe

511500 - Voiture mixte OCEM de 1 ére/2 éme classe
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Voitures
CIWL

530000 - Voiture restaurant de la CIWL
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530200 - Voiture Pullman de la CIWL de 1 ere classe de type Y
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532800 - Voiture restaurant de la CIWL de type Z

Voiture F.S.

531300 - Voiture lits de la FS de type Y
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Voitures Ex. DR
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513000 - Fourgon a bogies ex DR mixte de la SNCF

Voitures Etat

Construites entre 1879 et 1892, Les voitures a impériale furent retirées du service dans les années 30. Pittoresques, elles étaient
inconfortables et parfois dangereuses (intempéries, escarbilles, fumée des locomotives et méme chutes).

Le fourgon et la voiture mixte sont un complément idéal aux voitures a impériale et peuvent en outre trouver une utilisation plus large
puisqu’elles composaient encore dans les années 50, les omnibus des petites lignes SNCF de la région Ouest (ex. réseau de I’Etat).
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Voitures Grand Confort
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Des trains
de prestige

A la fin des années 60, la SNCF se
lance dans un programme de trains
ntérieurs de prestige pour lesquels un
nouveau véhicule apte a circuler a 200
km/h doit étre développé.

Ce programme aboutit a la livraison de
101 voitures entre 1969 et 1974.

Cette série constitue la famille des
voitures "Grand Confort”
ndissociables des relations Trans Europ
Express, comme "Le Capitole” Paris-
Toulouse, "I’ Etendard” Paris-Bordeaux ou
“Le Stanislas” Paris-Nancy.




Voitures postales et fourgon DD

Les trains de nuit
pouvaient frequemment
comporter une ou
plusieurs voitures
postales.

Les PAZ, voitures dans
les quelles était organisé
I’atelier de tri, étaient
souvent renforcées par
des alleges PEZ servant a
entreposer les sacs
postaux.

' | epuis les débuts du transport du courrier par le rail, 'administration des PTT puis de
# LA POSTE, est propriétaire des véhicules utilisés.

Concernant les véhicules d’origine OCEM, il existe deux catégories de matériel. Les
premiers sont les bureaux ambulants, véritables ateliers, dans lesquels les agents triaient les
lettres et les paquets. Ces véhicules sont désignés par les lettres PAZ, pour Poste Atelier.
Les seconds véhicules utilisés sont les alléges. Elles servaient exclusivement au transport
des sacs postaux et sont désignés par les lettres PEZ pour Poste Entrepot.

Ce parc a été progressivement modernisé avec notamment en 1985 I'apparition du TGV
Postal. Les véhicules encore en service hériterent alors de la livrée du TGV : jaune jonquille,
bandes blanches, sigle PTT blanc et logotype de LA POSTE en bleu.
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565100 - Voiture postale
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565200 - Allege postale PEZ de 21,60 m
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565400 - Allege postale PEZ de 18,30 m

LA POSTE}

565500 - Voiture postale PAZ de 21,60 m

Fourgon DD
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657600 - Fourgon DD de la SNCF utilisé pour le transport des voitures de voyageurs en "trains auto-

couchettes”
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Wagons marchandises

Les gares sont souvent dotées
d’un faisceau de voies affectées
au garage des rames
marchandises.

Une occasion unique pour
découvrir la grande variété de
matériels et de décorations
existants.

~ agons plats, tombereaux et couverts ont toujours formé I'essentiel du parc
- marchandises de tous les réseaux. De modestes dimensions, aux performances
I|m|tees ils étaient utilisés pour transporter du bois, du charbon, des denrées alimentaires
ou des animaux.

Progressivement, les véhicules se firent plus lourds, leur construction faisant de plus en
plus appel a des éléments métalliques. Les organes de roulement sur essieux furent
remplacés par des bogies permettant de plus lourdes charges a des vitesse élevées.

Par la suite des wagons spécialisées furent congus pour augmenter la gamme des
services offerts par les compagnies.

Les wagons trémie transportent des pulvérulents, les citernes appartenant a une
multitude de sociétés privées, sont remplies d’essence, de fioul ou de produits chimiques,
les céréaliers sont spécialisées dans le transport... de céréales.

Les couverts a parois coulissantes comme les Cargowaggon contiennent des charges
volumineuses mais de faible densité.

Tous ces wagons modernes circulent de plus en plus en trains complets, composés
d’un seul type de wagons spécialisés.

agons citerne

Pres de 25 000 wagons...

.. Congus pour le transport des gaz de pétrole liquéfié (butane, propane), des gaz de chimie
(chlore...), des produits pétroliers (fuel...) et des produits alimentaires (vins...).
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660700 - Wagon citerne 70 m*a bogies CAIB de la FS
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661900 - Wagon citerne 70 m* & bogies RHONE-POULENC de la SNCF
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667700 - Wagon citerne 70 m*a bog|es OEVA des OBB
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662000 - Wagon citerne a bog|es ELF

Wagon tombereau

Les wagons tombereaux sont utilisés pour le transport des pondéreux : charbon,
bois, ferrailles...

INCFE

657200 - Wagon tombereau a bogies de la SNCF
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696300 - Grue de secours avec wagons porte-fleche et porte-vérins. @ . .

Cabine pivotante, fleche réglable, crochet mobile et fonctionnel.
Cette grue de 85 T Cockerill fait partie du parc des engins de relevage de la
SNCF, utilisée pour le levage de charges lourdes, lancement de ponts...
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653100 - Wagon couvert a bogies de type GAS
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656500 - Wagon couvert pour le transport des chevaux
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628000 Wagon a essieux refrlgerant STEF

Construits dans les années 70, ces wagons de type Hahis. 9 sont utilisés pour le transport
de charges palettisées. Des cloisons mobiles et verrouillables permettent de compartimenter
la marchandise.
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672700 Wagon couvert a parois couhssantes VOLVIC
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| Ces wagons d9 corgoepmn
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670100 - Wagon couvert de type HABILS de la DB en livrée Cargowaggon
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673800 - Wagon couvert de type habils de la DB en livrée VW AUDI

674200 - Wagon couvert de type HABILS de la société de transport Danzas en livrée
Cargowaggon
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Wagons plats

b

a bogies a bachage meécanique

Transport des charges palettisés.

Mis en service dans les années 70, les wagons de type Rils 20 sont particuliérement adaptés au
transport de charges palettisées : eaux minérales, papier, sucre...

Le systéme de bachage mécanique permet un gain de temps considérablelors du chargement et
du déchargement, grace a un acces vertical et lattéral total.

SNCFE

SNCF

658900 - Wagon plat baché a bogies de la SNCF en livrée CONTREX
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657300 - Wagon a trois essieux pour le transport de voitures de la société STVA SNCFE
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Le transport combiné rail / route

Cette technique alliant le fer et la route, permet le transport de conteneurs ou de caisses mobiles
frigorifiques sur wagon multifret a la vitesse de 160 km/h (120 km/h pour les wagons S7F).
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666500 - Wagon plat & bogies de type S63 portant une caisse mobile de la société de
transport TAB

666600 - Wagon plat & bogies de type S7F portant une caisse mobile de la société de
transport CNC

(i

666700 - Wagon plat & bogies de type S68 portant une caisse mobile de la société de
transport ROUCH

666800 - Wagon plat a bogies de type S63 portant une caisse mobile de la société de
transport LA FLECHE

669500 - Wagon plat a bogles de type S63 portant une caisse mobile de la sociéte de
transport H. DUCROS
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665100 - Wagon plat a bogies de type S63 portant une caisse frigorifique de la société
de transport SYSTEME FRIL

669700 - Wagon plat a bogles de type S63 portant une caisse fngorlflque de la société
de transport FAGET & FILS

SINIEE

666900 - Wagon plat a bogies de type S63 portant une caisse frlgorlflque de la société
de transport COMBIPASS

« Un trafic fret.importantFrance - ltalie
\\{fansite par/d vallée de La Maurienne:

\¢i, un‘trail complet composé. de wagons
v ‘plais cambines aux liyrées coloréese.




Les wagons plats

a ranchers lourds sont
spécialement étudiés
pour le transport de
grumes.

Ce trafic est fréquent sur
les petites lignes

de montagne et dans les
régions forestieres.
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675400 - Wagon plat a bogies et chargement de planches

675900 - Wagon plat a bogles et chargement de tuyaux
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677300 Wagon pIat a bogles des OBB

677400 - Wagon plat a4 bogies des OBB

SNCF
a

677600 Wagon plat a bog|es de Ia SNCF
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677800 - Wagon plat a bogies de la SNCB

677900 - Wagon plat a bogies des NS

678000 Wagon plat a bog|es de la DR
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A'partir'de.la i de I'été et pendant
plusieurs mois, dés trains‘complets de
céréaliers permettént le transport.rapide
de milfons de tonnes de grains...
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662700 - Wagon trémie a bogies de la SNCF en livriée TRANSCEREALES PROPUL
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668100 - Wagon trémie a bogies de la RENFE en livrée TRANSCEREALES
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668200 - Wagon trémie a bogies de la SNCB en livrée TMF CITA
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668600 - Wagon trémie a bogies de la DB en livrée CITA
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668800 - Wagon trémie a bogies de 1aSNCF en livrée STORIONE
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Les BB 66000
sont les machines
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